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2.  Aktuele ber ichten :

Vo lgens  de  laa ts te  p lannen  b l i j ven  de  s te l len  '54 ,  ' 55  en
'56  to t  ' i n  199? in  d iens t ,  doch ze  mogen geen gro tere  her -
ste l  1 i  ngen meer ondergaan en worden bi  j  grotere schade de-
f in i t ie f .  Het  eers te  s te l  da t  deze behande l ing  onderg ing
was  de  087 .  D i t  s te l  ve ronge luk te  a ls  t re in  7112  (L iège-Na-
mur )  op  30  november  1987 te  Namêche.  D i t  s te l  bo ts te  na
een ges lo ten  se in  gepasseerd  te  z i in  ach terop  de  goederen-
t re in  48 . |20  (ges leep t  door  de  5525) .  H ie rb i j  ve r lo ren  de
bestuurder en de hoofdwachter  het  leven.  De levensloop van
d ' i t  s te l  :

228.087 087
B o u r j  a a r  :
S t e l p l a a t s e n :
K i n k e m p o i s
S c h a a r b e e k
K i n k e m p o i  s
0 o s t e n d e
K i n k e n p o i s

0 o s t e n d e
K i n k e r n p o i s
R o n e t

22l05l ts66
27  los l t sTo
01  /01  1 r972
0 1 / 0 1  l t s 7 3
l 7 l 0 3 / 1 e 8 0
o l  / o e / 1 e 8 0
1 o / 0 1 / 1 e 8 3
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Vermelden we nog dat de 087 aange$/ezen was om omgebouwd te
worden to t  pos ts te l .

De s te l len  010 049 worden aans lu i tend,  dus  vanaf  1993 a f -
geste l  d víorden.

0m de ver l iezen van gewone k lass ieke  s te l len  00  te  kompen-
seren,  k reeg K inkempois  4  s te l len  reeks  05  toegewezen.  Het
in re tgeb ied  b l i j f t  ech ter  onveranderd .

Het  eers te  s te l  i s  p rak t isch  vo l led ig  a fgewerk t  te  Brugge
en ondergaat  b innenkor t  z i jn  s ta t i sche tes ts .  D i t  s te l  komt
dan begi  n apr i  I  op de sporen en ondergaat  dan di  verse dyna-
m'i  sche tests .  0ver de verdere i  nzet werd nog steeds geen
besï iss ing  genomen,  doch men overweegt  we l  om in  een eers te
per i  ode deze s te l  I  en  ook  a l  s  "0ne-Man-Car" ,  dus  zonder
wachter  te gebru ' iken.

Het  eers te  pos ts te l  i s  k laar  en  deed a l  enke le  tes t r i t ten
e ind  januar i .  D ' i t  s te l  rood met  w i t te  band en  opschr i f ten
van de poster i jen werd dan op 15 februar i  aan de overhe-
den  van  de  pos t  voorges te ld .0p  B  maar t  vo lg t  dan  de  o f -
f i c ië ïe  persvoors te l l i ng .  Noch tans  z i jn  e r  thans  a l  enke le
probl  emen opgedoken,  d i  e b ' i j  de vol  gende ste l  I  en a l  gaan
veranderd  worden.  7o  bez ' i t  de  963 een vo l led ig  toege las te
kopdeur,  b i  i  de verdere ste l  I  en wordt  h ' ier  een venster
voorz ien  zodat  loods ing  gemakke l i i ker  za l  worden.  Ook de
vluchtweg voor de bestuurder moet  nog aangepast  worden.
Anderz i jds moeten er  nog verbeter ingen komen bi j  de veran-
ker ing van de postkontainers en mogel i jk  worden er  bredere
ro l  I  u i  kken voorz i  en .

De l5  s te l len  moeten e ind  d i t  jaar  a fgewerk t  z i jn  en  ver -
vangen vooreerst  de oude postste l len.  Nadien worden verdere
verbi nd' ingen i  n het prograrnma opgenomen. Een def i  ni  t i  eve
beurtrege' l  ' i  ng werd nog ni et opgestel d.

E ind  ok tober  werd  de  l2 l l  a ls  eers te  u i tgerus t  met  een ge-
koputer i  seerde dapannage :  i  n  de 

' lokoot i  
ef  z i  in  een 50-ta l

meetpunten  en  dr ie  d isp lays  (één per  s tuurpos t  en  één in  de
mach inekamer) .  B ' i j  een  de fek t  k r i  jg t  de  bes tuurder  dade l i  j k

een bee ld  van he t  de fek t  en  de  weg d ie  h i j  moet  vo lgen om
het  de fek t  te  verhe ïpen.  70  kan h i j  bepaa lde  kontak toren
overbruggen of  hakkers of  motorengroepen afzonderen.  In het
to taa l  zu l len  in  een eers te  s tad ium 6  lokomot ieven reeks
12 met  d i t  door  Acec  u i tgedok terd  sys teem . 'PERFECT"  u i tge-
rus t  worden.

Anderz i jds  r i jden  de  loks  reeks  12  to t  ca .  ha l f  maar t
een t re ' i  npaar  tussen Brusse l  -zu i  d  en  Par i  s -nord .  Het  doe l
h ie rvan is  te  onderzoeken o f  he t  w isse lspann ingsgedee l te
ook voor 1 ange r i t ten vol  doende ged' imensi  oneerd i  s .

De lever ing  van deze lokomot ieven loopt  s t i laan  a f  en  ook
de h ie rmee gepaard  gaande a fbouw van de  BN-ves t ig ing  van
Nive l les .  De laa ts tge leverde lokomot ieven vervangen nog
steeds de 27 -ers i  n  re i  z ' igersd ' ienst .  Deze I  aatste reeks
word t  v r i j  ingezet  in  de  goederenreeksen van d iverse  s te l -
p1  aa tsen.

21 :
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De lokomot ieven  van  deze  reeks ,  d ie  te  Rone t  a fges te ld
s tonden ,  werden  doo r  de  wagenwerkp laa ts  van  Rone t  vo l l ed ig
u i  tgeru ' imd en de kasten worden b ' innenkor t  te r  p ' l  aa tse
s tukgeb rand ,  H ie rmee  e ind ig t  de  j a ren lange  a f s te l l i ng  van
deze  I  oks .

Nog s teeds werd er  geen toe la t ing gegeven to t  het  ber i jden
van het  baanvak [ . le l  kenraedt -  Aachen-Hbf  en zodoende b l  i  j -
ven  de  43 -e rs  waarsch i j n l i j k  t o t  j un i  deze  d iens t  ve rzeke -
ren .

De 4608 was de  eers te  n l .  op  ï
Montzen aankwam, de 4609 volgde een
ber werd de 4608 dan voor het  eerst
t re in  tussen Verv ie rs  enMontzen.

december  l9B7 d ie  te
week later .  0p I  decem-
' ingezet  a l  s  personeel  s-

De 460. |  en  4603 b l i j ven  ech ter  voor lop ' ig  te  A th ,  d i t  ech ter
r i j k laa r ,  àch te r .  Anderz j jds  b l i j ven  de  4605  en  46 . |0  in  he t
NMBs-bes tand,  maar  b ' l  ' i j ven  ech ter  in  park  s taan.  Ook de  u i t
he t  bes tand a fgevoerde 46-ers  b l i j ven  voor lop ig  te  A th  a f -
geste ' l  d ,  doch I  everen anderz i  jds reserveonderdel  en voor de
nog r i j vaard ige  s te l  Ien

Steeds meer en meer worden de Sl-ers in de reeksen van de
59-ers te Antwerpen ingezet ,  maar tot  een verdere mutat ie
van Hasse l tse  mach ines  is  he t  nog n ie t  gekomen.  Voor  de
n ieuwe beur t rege l ing  worden er  u i tb re id ingen voorz ien  te
Antwerpen en Schaarbeek.  Anderz ' i jds zouden de inzetreeksen
te  Mere ïbeke en  Hasse l t  verminderd  worden,  in  de  eers te
ste l  pï  aats worden versch' i  I  I  ende di  ensten e l  ektr i  sch gereden
in  L imburg  va l len  enke le  d iens ten  in  de  mi jns t reek  weg.

Def in i t ie f  e inde voor deze reeks wordt  verwacht  tegen de
de n ieuwe beur t rege l ing  van jun i .  0m d i t  te  her inneren
word t  een a fsche idsr i t  gereden tussen Brusse l  en  Ber t r i x ,
d i t  op zaterdag 28 mej  (voor verdere gegevens verwi jzen we
naar  de  agenda) .

0p  d i t  ogenbf  i k  worden de  54-ers  voora l  gebru ik t  in  de  lo -
ka le  d iens ten  rondom Ronet ,  naar  o .m.  D inant ,  Namêche en
Marche- l  es -Dames.

Het  a fsche id  van de  59-ers  sch i jn t  toch  nog n ie t  voor  jun j
te  z i jn  :  reden is  de  ver t raagde a fwerk ing  van de  e lek t r i -
f i ka t ie  van  de  bunde l  Zandv l ie t  (e r  moet  o .a .  nog  een  t rak -
t ieonderstat ion afgewerkt  worden).  Zodoende zou nog een
I  aatste i  nzetreeks opgestel  d wo.rden.  Voor deze reeks z i  jn
nog 15  loks  aanwez ' ig ,  n l  .  5905,  5909,  59 . |0 ,  5912,  5916,
5919,  5924,  5926,  5930,  5936,  5937,  594. | ,  5945,  5946,  5950

ïó.ËHoqt )w?È Bntorat#. m{'t.tsBuÉaJïf&.'nfrïguÍ,t ,lfll h Àft
I  997 .

Ne t  zoa l s  voo r  de  53 -e rs  word t  een  ee rs te  a f sche ids r i t  ge -
organ' i  seerd, di  t  op 1 6 apr i  

' l  
.  Ook voor deze r i  t  verwi jzen

ure naar  de agenda van d i t  nummer.

L te f , r i i t i e f  e i nde  voo r  de  reeks  60 :  vana f  j un i  wo rd t  de  i n -
ze t reeks  te  S t -Gh is la in  vo l l ed ig  aan  de  reeks  6?  ove rgedra -
oen .  D i t  i s  moqe l i . i k  doo r  he t  f e i t  da t  dan  een  d r i e ta l  62 -
é rs  van  Hasse l i  náa r  deze  s te lp laa ts  ve rhu i zen .  Noch tans
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r i j den  de  60 -e rs  nog  i j ve r i g  mee  i n  de  reeks .  Thans  z i j n
e r  nog  l 0  mach ines  t e  S t -Gh i s l a i n  aanwez ig  :  600 . | ,  6003 ,
6004,  6006 a ls  pro to typeïoks,  603?,  6034,  6040,  6048,  6067
en  6070  a l s  se r i emach ines .

Anderz i jds  k reeg  men in  de  reeks  een  n ieuwe opdrach t :  de
60-er  (o f  62-er  )  r i jd t  dage l  i j ks  een ko len t re in  tussen
Warqu ign ' ies  en  Ru ien  v ia  Leuze en  Ronse.  Deze d iens t  word t
s teeds  in  dubbe l  t rak t ie  verzekerd .

Aan de andere kant  t rekt  de 6005 z ich n iets aan van deze
afs te l1 ingsgo l f  en  r i jd t  ducht ig  verder .  Deze ïokomot ie f
komt  vooreers t  n ie t  in  aanmerk ing  voor  schrapp ing .  Deze lok
b l i j f t  i n  p r inc ipe  voorbehouden voor  spec ia le  t re inen .

Zoaïs  te  verwachten  is  de  t ra rs fe r t  van  73-ers  naar  Mere l -
beke een fe i t  geworden,  opmerke l i j k  i s  we l  da t  Monceau z i jn
s lag  thu is  gehaa ïd  hee f t  en  geen  enke le  lok  moes t  a fs taan .
De 73-ers  komen van K inkempois  en  Hasse l t .

Ge l i j k lopend werden de  80-ers  van Mere lbeke aan Schaarbeek
afges taan,  he t  gaat  h ' ie r  om de 14  loks  d ie  r i ch t ing  Brusse l
kozen.  H' ierdoor werd het  bestand te Brussel  te groot  en had
tot  gevolg dat  de machines met de grootste afgelegde af-
stand i  n park geste ' ld  werden.  Hi  erb i  j  betref t  het  de vol  -
gende 80-ers : 8003, 8004, 8005, 80.| 0, 801 2 , 80?4, 8026,
8028,  8043,  8048,  8054,  8056,  8057 en 8060.  Deze maatregel
g ing  in  op  l5 /0 . | / . | 988 .

Deze laatste machines worden gebruikt  voor reserveonderde-
len ,  maar  men k i j k t  verder  u i t  naar  kopers  voor  deze loks .

Te vermelden va l t  nog da t  de  8037 (Zebra)  met  z i jn  sc r ik -
s t repen nog s teeds  to t  inze t  komt ,  ou  ech ter  in  he t  Brus-
se l  se .

Deze machines worden verder u i tgedund :  op 15/01/1988 uÍer-
den nogmaals  twee mach ines  in  park  ges te ld .  Het  be t re f t  de'f  
oks 8309 en 8324. Deze machi nes di enen opni euw al s pl uk-

loks ,  € Í l  mag verwachten  da t  ze  b innenkor t  de f in i t ie f  u i t
het  ef  fekt i  e f  verdw' i jnen.

Ook  h ie r  z ' i j n  e r  twee  n ieuwe " in  park " -s te l l i ngen :  h ie r
gaat  het  om de 8435 en 8438 van Oostende.  Daar er  in  de
kuststad geen p ' l  aats was,  werden ze gemuteerd naar Kort r i  jk
en staan nu daar afgeste ' l  d .  I  n  ru i  I  moest  Kort r i  j  k  twee
andere  B4-ers  (de  8431 en  B44 l )  a fs taan aan Oostende ( in -
ze tp laa ts  Brugge) .  Reden  van  de 'a fs te l f  i ng  van  be ide  boven-
genoemde I  oks i  s  het  bere ' iken van de km-grens en het  fe i  t
da t  deze loks  geen herz ien ingen meer  ondergaan.  Thans s taan
de vo lgende 84-ers  a fges te ld  :

Stockem :
Montzen :
Ha ine -S t -P ie r re  :
Ko r t r i j k :

8402,  B4 l8
84A7,  B4 l  l
8410,  8445,  8446
8436,  8438
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In  het  museumpatr imonium te Leuven z i jn  er  twee nieuwigheden
opgedoken :

Eerst  de reeds bekende verander ing :  op 14/01/1988 kwam de 5907
te l leuve1 aan.  Deze lokomot ief  werd door de 5924 vanui t  Antwerpen
aangevoerd .

Een  twee  aanwins t  i s  he t  M l -  rode  k ru is - r i j t u ig  n r  4?  087 .  D i t
r i j tu ig  behoorde to t  een gro tere  groep d ie  in  de  loop van 1940 om-
gebouwd werd tot  het  vervoer van gewonden.  Hiervoor werden al le
banken verwi iderd en werden specia le-houders gemonteerd voor draag-
berr i  es .  Deze r i  i tu i  gen werden zo i  nger i  cht  dat  ze i  n kor te t ' i jd
omgevormd konden worden tot  deze Rode-Kruis-Diensten.  Na de oor ' log
werden al  I  e  r i  j tu i  gen opn' ieuw al  s  re i  z i  gersr i j tu i  g gebrui  k t ,  enkel
de 42 087 bleef  behouden voor het  vervoer van gewonden en bedlege-
r igen.  Het  r i j tu ig  werd  voora l  ingezet  in  bedevaar t t re inen naar
o .m.  Banneux.  H ie rb i j  werd  he t  gedurende de  dag a fges te td  te  Trooz .
0p  d i t  ogenb l i k  i s  he t  ech te r  nog  n ie t  de f in i t i e f  u i t  he t  bes tand
geschrap t .

** RIJTUIGEN **

S t a t i s t i e k  :

L e v e r i n g e n :

1 .

à .

52

1 2

5 8 s
5 9 6
5 9 7

7 3 9
740
7 4 1
7 4 2
7 4 3
7 4 4
745

5 0  8 8  2 6  3 8  0 9 s - 0
0 9 6 - 8
097-6

5 1  8 8  2 1  7 0  0 3 9 - 1
040-9
0 4 1 - 7
04 2-5
04 3-3
0 4 4 - 1
04 5-8

5 0  8 8  9 2 6  6 9 0 9 - 6
6 9 1 0 - 4

8 n  B r u g g e
B n  B r u g g e
B n  E r u g g e

B n  B r u g g e
B n  B r u g g e
B n  B r u g g e
8 n  B r u g g e
B n  B r u g g e
B n  E r u g g e
B n  B r u g g e

G e n e r a t o r - p a k r a g e n

G e n e r a t o r - p a k r a g e n

15102 /1e88
2 t l o u 1 e 8 8
15 l12 lLs87

l  6 /0  r /  I  e88
1  6 / 0 1  / t  e 8 8
1 6 / 0 1  / 1 e 8 8
1 6 / o l  / r g a s
r 6 / 0 1 / 1 e 8 8
1 6 / 0 1 / 1 e 8 8
1 6 / 0 1 / 1 e 8 S

3 t l r z l 1e87
3t l12 l tse t

lr5 I
il5 I
1 5 B

I I O  B
I l O  B
I l O  B
I 1 0  I
I  l O O B
I l O  B
I l O  B

b .  S c h r a p p i n g e n :- . _ . _

7 7  0 ? l
77 022

t ' 6  B  :  De ïever ing  van de  dubbe ldekkers  werd  vo l  led ig  a fges lo ten ,
zonder dat  de inzet  verder aangepast  werd.

I  10 :  Ook  h ie r  werd  de  eers te  lever ing  van  de  n ie t  gek l imat j -
seerde r i i tu igen a fges lo ten  en  thans  worden de  r i j tu igen
met  k l imaat rege l ing  ge tes t .  Een overname van de  eers te  r i j -
tu igen word t  na  deze tes ts  gedaan.

Anderz i ids  ondergaan de  ge leverde I10- r i j tu igen om beur ten
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k le ine  ve rbouw ingen  en  aanpass ingen .  Deze  gebeuren  i n  de
C[ , l  Mechelen.

0nde r tussen  z i j n  p rak t i s ch  a l l e  Eu ro f ima - r i j t u i gen  van  hun
oorsp ronke l i j ke  s tamf i j n  00s tende  Kó ln  ve rdwenen  en  v ío r -
den  ze  voo ra l  i ngeze t  i n  de  i n te rna t i ona le  t re inen  naa r
Zw i t se r l and ,  0os ten r i j k  en  I t a l i ë .

Door  de inzet  van machines reeks 55 met  e lek t r ische ver$íar -
ming,  g ing de inzet  van de generatorpakwagens s terk  achter -
u i t  en s tonden deze pakwagens prakt isch voor tdurend reser -
ve .  Thans  werden  twee  pakwagen  de f i n i t i e f  u i t  he t  bes tand
afgevoerd.

I  :  verschui fbare tussenwanden
1 1 :  verpl  aatsbare en vastzetbare tussenwanden

n :  laadvermogen van meer dan 30 ton b i j  twee-
ass ige  en  60  ton  b i j  v ie rass ige  wagens

n  :  i dem a ls  boven .

n :  laadvermogen van meer dan 25 ton b ' i j  twee-
ass ige  en  40  ton  b i j  v ie rass ige  h ,agens .

** Goederenbragens **

Vanaf  d i t  nummer beg innen v , ,e  ook met  ak tue le  ber ich ten over  goe-
derenwagens en voora l  za l  ingegaan worden op de lever ingen,  ver -
bouw ingen  en  sch rapp ingen  van  deze  wagens .  Doch  i n  deze  ee rs te  b i j -
drage v i  nd ie  een I  i  i s t  van a l  I  e  goederenvíagens op 3 l  / l  2 /87.  Voor
de kodes verwi jzen we naar een eerder nummer van de TïZ-aktueel
waar  deze  u i t ge legd  s taan .

Noch tans  z i i n  e r  enke le  w i j z i g ingen  i n  de  koder ingen ,  me t  name
de  vo lgende  :

type H

type E,  G en T

type F,  U en Z

type I :

AKtue le  be r i ch ten  :

Sgss  :
Sh imms:
Res :
Shhmms :

Verder had men

schtSpliqgn :

Lever inqen :- ' - i n  
t9B7  werden  in

pes :

3714  B1
361 4  82
351  4  D3
3000 G5

het  totaal  200 wagen ge' leverd van de ty-

p1 at te wagen voor kontai  nervervoer
vervoer van Coi  I  s
p1 at te wagen
vervoers  van Co i ls  (open wagen)

nog  enke le  ve rbouw ingen .

In  1987  werden  n ie t  m inde r  dan  1?  t ypen  van  wagens  de f i n i t i e f
u i t  het  bestand geschrapt .  B i j  de meeste  v íagens handel t  het  om ty-
pes d ie  a l  voor  o f  iu is t  na l . l0  I I  gebouwd werden en de voornaamste
worden  op  de  vo lgende  b ladz i j de  a fgebee ld .
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1942gebouwd :

E

gebouwd : 1947 Aanta l  :  l0  v íagens

31 . . |0

>---nra

,0ilt-t*Jg--J

Stor twagen met  nokstang.

Aan ta l  :  I  500wagens

1214 B8

r f

Sto r twagen  (ve rvoe r  van  w ie len )

1222 84

3000 c5

gebouwd :

Tems

1962

Wagen met oprolbaar dak

Aanta l  :  100

Plat te  wagen voor  s tenenvervoer

Aanta l  :  900 $ ,agensgebouwd :

L lmm

1 946
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3000 Gt

3514  Ct

Saahmm

Bouwjaar :  I  965 Gebouwd z 70 wagens

- - - - - l É

-  -o - - | r t s , - - r t t - " l |

Rmms

Bouwjaar z 1974 Gebouwd :  50

Door  he t  wegva l len  van
den ook deze spec' ia l  e
h ie rb i j  om :

1448  A1  Ta l l s

Verkocht

de zout t ransporten vanui t  Tessender lo,  y{er-
wagens aan de  SNCF verkocht ,  he t  hande l t

Bouwjaar z 1977

1448 AZ Taoos

Bouwjaar I  981
Gebouwd :  50 wagens

Noch tans
def i  n i  t i  eve
(o .a .  t ypen

s taan  nog  ta l
a f  s t e l  I ' i ng  :
1240 At ,  1212

van oudere wagens op
meestal  gaat  het  om
Gl ,  1214  B0  en  12 . |5

de  l i j s t en  voo r  de
open goederenwagen
A0) ,  ges lo ten  goe -



derenwagens (Canadees type 2211) ,  p1 a t te  v íagens (35. |4
gens  voo r  he t  t ranspor t  van  Co i l s .

3 l  . . | 2

B0)  en  wa-

de wagenseen overz ich t  van

type G
type H
type I
type T
type E
type F
type K en R
type L en S
type U
type Z

50
200
68
25
1

30
338

4

533
1326
1472
317
2?7

0p  de  vo lgende  b ladz i j den  v i nd  j e
op  31  /12 /87 .  A l s  t o ta len  hee f t  men  :

Ges l  o ten goederenwagens
Gesl  o ten goederenwagens
Koel  wagens
Wagens met  zwenk-  o f  opro lbaar  dak :
0pen goederenhtagens :
Ze l f l osse rs  :
P l  a t te  wagens :
Spec ia l e  wagens  :
Spec ia l e  wagens  :
Ke te lwagens :
Bagagewagens :

Totaa l  :

goor de NMBS qehuu!d' .e,  ,pf ivê-waqens :
Fa l  I  000  H l
Fa l l s
Fcs
Hab i  s
Shi  mms
Tds
Zas
Zs

D' ienstwaqens :

Open goederenwagens :
Gesloten goederenwagens :
Pl  at te wagens :
Ze l  f l  ossers
Kete ïwagens :

4 807
I  666

59
4 444
5 700
3 295
9 424
2 956

314
?

13

32 680

1 000 H0
I  000 H3
2213 Hl
3614  H0
I  000 H2
2000 H2
2000 H3 To taa l  :  716

Totaa l  :  3  875

= - = -  = -  = - = - = - =
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OVERZ ICHT VAN DE GOEDERENT^IAGENS
' 1 1  / 1 D  / A - 7

J l /  1 9 f  V t

A a n t Bouw j V e r b o u w A s s e n Leng te Soor  t

Gk  k  lms
ckk l -ms
c k k  1 m s
c k k l m s
c k k  I m s
Gbs
G b s
G b s
Gbs
Gbs
G b s
Gbs
Gbs
Habbs
Gbs
G l n s
G l m s

H b i  s
Hb i  s
Ha bb ' i  s
H b i  k k s
H b i  k k s
H b f k k s
H b f s

f  bdes
I bdes

T d s
Tds
Tds
Tds
Tds
Tds

Tms
Thms
Tms
Tms

T a d s
Tad  s
Taems
Taems
Taehms
Tahms
Tahms
Tahms
T a h m s

2 2 1 7  A O
2 2 L L  A 2

" z t t  
A 3

2 2 t r  A 4
2 2 t t  A 5
2 2 1 6  A 1
2 2 1 6  A 2
2 2 1 6  A 3
2 2 t 6  A 4
2 2 1 6  A 5
2 2 L 6  A 6
2 2 L 6  A 7
2 2 7 6  A B
2 2 t 6  B O
2 2 t 6  X 0
2 2 3 L  A O
223L A1

2 2 L 3  A O
2 2 1 3  A 1
22L3 A2
22L3  A3
2213  A4
5 0 3 0  A 1
5 0 3 0  A 7

2 0 0 0  c 4
2 0 0 0  c 5

1 0 0 0  D 1
1 0 0 0  D 3
1  0 0 0  D 4
1 0 0 0  D 6
1 0 0 0  D 7
1 0 0 0  D 8

L215  83
t 2 t 5  8 4
1 2 1 5  C 1
L 2 2 2  8 5

1 0 0 4  D 0
7 A O 4  D 1
t 4 L 6  A 0
L 4 t 6  8 1
L 4 5 6  A 1
3614  A3
3 6 L 4  A 4
36L4  A5
3 6 1 4  A 7

Tds  t238  AB
T b i s  2 2 L S  A O
T b i k k s  2 2 t S  A 1
T b f i s  5 0 3 0  D O

5
L 7 t

2
L 7 0

7 0
299
3 9 7
6 9 7
t20

9 9
1 9 9
2 9 7
448

5 0
5 0

L 3 L  4
4 t9

8 5
5 1 0

2 5
5 0 0
250

9 7
1 9 9

I
5 0

9 9
9 7

t 4 8
1 5 0
2 ! 1
1 3 0

259
L 2

238
1

9 8
307
2 4 0

5 0

498
400
1 8 6
499
2 2 t
1 9 8
200
1 0 0
1 0 0

1947
L947
1947
L947
]-947
197 1
t97 2
797 3
t97 3

.  L974
L97 5
1  9 0 8
t97 5
t 9 7 2
L97 L
L946
L946

r97 5
197 6
L97 6
1  9 8 4
1  9 8 5
1 9 6 1
L97 3

1  9 6 3
1  9 6 3

]-964
1  968
1  9 6 9
L97 t
t97 L
r97 3

1  9 6 9
1 9 6 9
\ 9 7  t
1944

1  963
L967
t967
L 9 7 7

L97 6
1  9 8 3
L97 2
L97 5
L97 2
1  9 6 9
L97 0
t97 L
t97 2

1976
1 9 7 7
198r ' )

t97 5

t967

t97 4

2
2
2
2
2
2
rt
t-
-)
z-

2
2
2
2
2
4
2
2
2

9  5 5 0
9  5 5 0
9  5 5 0
9  5 5 0
I  5 5 0

L4  020
L4  02A
L 4  0 2 0
t 4  0 2 0' t4  

020
t 4  0 2 0
t 4  0 2 0
t 4  0 2 0
2 8  0 4 0
1 4  0 2 0

9 520
9 520

L 4  2 2 0
7 4  2 2 0
2A 440
L 4  2 2 0
L 4  2 2 0
1 3  9 9 0
L 4  0 2 0

Ges I  o  ten

Ges I  o  ten

S c h u  i  f w  .

2
2

2
2
4
,-)
z-

2
2
/-

2
o
L

a

2
2
2

2
2
2
2

a

2
2
2

1 1  7 4 O  K o e l w .
1 1  7 4 0

9  640
9 640
9  e - 4 0
9 640
9  640
9  640

1 0  5 0 0
1 0  5 0 0
1 0  5 0 0
1 0  4 4 0

9 640
t 4  0 0 0
t 4  0 0 0
L4  020

t 7  5 7 0
L 7  5 7 0
L 4  4 4 0
L 4  0 4 0
t 4  0 4 0
t 2  3 9 0
t 2  4 0 0
1 2  4 0 0
! 2  4 0 0

S c h u i f d

14

4
4
4
4
4
4
4
4
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K o d e Type Aant  Bouwj V e r b o u w .  A s s e n Leng te  Sc ,o r t

Ta  hms

Em
Em
Em
Em
E l o
E o
E
E
E
Es
E
E
E l o
E
E o
E o

E a s
Ea os
E a  o s
E a  o s

F c s
F c s
F c s
F b l
F b l
F f s

F a  1 s
F a  1 s
F a  1 s
F a  1 s
F a  1 s
F a  1 s
F a  1 s
F a  1 s

K k k
K k k s
K k k s
Ks
K s
Ks
Ks
Ks
Ks
Kps
K l s
K l s
K I p s

R b p s
Rs
Rs

3 6 1 4  A 9

L 2 0 4  A 1
t 2 L 2  G 1
12t2 G2
1 2 7 2  G 8
L 2 L 3  8 1
t 2 7 4  A 1
t 2 L 4  B 0
t 2 t 4  8 2
L 2 L 5  A O
t 2 t 5  A 1
1 2 L 5  A 4
1 2 1  5  A 5
7 2 1 5  A 6
t232  A1
t 2 3 2  G 0
1 2 3 2  G 3

t 4 t 5  A 0
1 4 1 5  A 1
1 4 1 5  A 2
t 4 t 5  A 3

1 0 0 0  E 4
1 0 0 0  E 5
L235  A1
L245  A1
L245  A2
5 0 3 0  8 2

1 0 0 0  F 2
1  0 0 0  F 3
1 0 0 0  F 4
1 0 0 0  F 5
1 0 0 0  F 6
1 0 0 0  F 7
1 0 0 0  F 8
1 0 0 0  F 9

3 2 0 2  A 1
3 2 0 2  A 2
3 2 0 2  A 3
32t2 A2
3 2 L 2  A 3
3 2 1 2  A 9
3 2 t 2  B 0
32].2 B1
3 2 t 2  8 3
3 2 L 2  8 4
3 2 3 2  A 1
3 2 3 2  A 2
3 2 3 2  A 3

3 4 t O  A 1
35L4  A0
35t4 Bc-)

197 I

L 9 A 7
L907
L907
L907
1  9 5 8
t946
L 9 4 7
t947
1  9 5 6
197 5
L956
1  956
1  9 5 6
L946
L946
L946

t97 2
L97 2
1 ,97  2
1  9 8 3

1  9 6 8
1  968
L963
1 9 4 4
L957
t97 t

L97 5
t967
L967
r97 5
L97 5
t 9 7 7
1  9 8 6
1 9 8 1

L 9 A 7
1  9 0 8
1  9 0 8
1 9 6 1
L962
t 9 b 2
L97 3
t97 4
L9e-4
1984
1946
L94b.
L946

1 9 8 0
1  9 5 8
L966

L97 7
1  9 5 3
1  9 5 3
1  9 5 3
L97 6

L97 !
t97 3
797  4

1  9 8 4

2

2
6

1 0
1

5 5
1
B
4

2 4
t28
996
7 9 4

75
5 7 5

95
5

992
6 7 0
499
7 5 0

1 5 0
449
3 9 8
1 9 8
4 0 7

2 0

r25
1 0 0

5 0
3 4 8
1 5 0
3 0 0
1 0 0
5 0 0

L28
7 3

1 5 1
5 7 2
7 6 5

4
9 9 3
1 5 0
L 7 0

3 0
3 2 4

1 1
1 0

L25
5 4
7 9

2
2
2
2
2

2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2

t 2  4 0 0

B  6 0 0  O p e n  w .
I  6 0 0
I  6 0 0
I  6 0 0

1 0  0 0 0
9  2 4 0
9  2 4 0
9  2 4 0
9  0 0 0

1 0  q o o
1 0  0 0 0
1 0  0 0 0
1 0  0 0 0

9  2 4 0
9  2 4 0
9 240

L 4  0 4 0
L 4  0 4 0
L 4  0 4 0
t 4  c r 4  0

Z e I  f  l  o s s e r

4
4
4
4

1 9 7 7
1978

L964
1  9 6 6
L967

1 9 6 8
1  9 6 8

2
2
2
2
2
2

4
4
4
4
4
4
4
4

9 640
9  6 4 0
9  6 4 0
9  9 4 0

1 0  . 0 0 0

1 0  0 0 0

1 1  0 4 0
1 3  4 5 0
1 3  4 5 0
t 2  s 4 0
L 4  6 4 0
L 2  5 4 0
L 2  5 4 0
L 2  5 4 0

1 3  9 2 4
13 920
1 3  9 2 0
1 3  8 6 0
1 3  8 6 0
1 3  8 6 0
1 3  8 8 0
1 3  8 8 0
1 3  8 8 0
1 3  8 8 0
1 3  7 t O
1 3  7 1 0
1 3  7 L O

Ze, l  f  1os  se r

P1a t te  t ^ l  .2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2

w .4
4
4

2 6  2 4 O  V i e r a s s
1 9  9 0 0
1 9  9 0 0
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Leng te  Soor t

R s
Rs
Rs
Rs
Rs
Rs
Rgps
Remms
Remms
Remms
Remms
Rmms
Rmms
Rmms
Res
Res
Res
R o o s
Roos
Rmms

Lk k 1 mmps
L lmm
Lk k lmmps
Lkkms
L k k l m p s
Lgs
L k l p s
L f s
L f s

S k l m m p
s l p
srp
Sekqs
S lmmp
Slmmp
Sa I  mmp
Shhmms
Shhmms
sgs
sps
Smms
Ss
Ss
Ss
Sammp
Sammp
Shmms
Shmms
Shmms
Shnms
Shmms
Sh i  mms
Sh imms
Sh imms
Sammps
s g j s

35]-4 B1
35L4 B2
3514  83
3 5 1 4  8 4
3 5 1 4  B 5
3 5 1  4  8 6
3514  89
3 5 t 4  C 0
3 5 1 4  C 2
3 5 1 4  C 3
3 5 1 4  C 4
3 5 1 4  C 5
3 5 L 4  C 6
3 5 7 4  C 9
35 t4  D0
3 5 t 4  D 1
3 5 1 4  D 3
3 5 L 4  E 4
3 5 1 4  E 5
3 5 1 4  F 0

3000  83
3000  c5

3022  E2
3 2 0 2  A 5
3 2 0 2  A 6
3 2 1 0  A 0
3 2 3 2  A 6
5 0 3 0  c 3
5 0 3 0  c 4

3 0 0 0  8 4
3 0 0 0  8 7
3 0 0 0  B B
30c10  D3
3 0 0 0  F 1
3 0 0 0  F 2
3 0 0 0  F 3
3 0 0 0  G 4
3 0 0 0  c 5
3 4 1 0  A 2
3 4 L O  A 3
3514  C7
35L4  D2
3 5 L 4  E 1
35 t4  E2
3 6 1  0  A O
3 6 1 0  A 1
36 t4  A0
3 6 1 4  A  1
3514  A2
36 t4  A6
36 t4  A8
36L4  BO
3614 81
36 t4  82
3 6 L 4  C 0
3 7  t 4  A 0

2 t B
364
2 4 5

98
2 t 4
2 2 6
201
6 5 9
4 4 6
67A
289

4Q

4 1
4 0

L487
458.

1 0
2 5
4 5

1

1967
1  9 6 8
1  969
L97 0
t97 0
t97 0
1  9 6 8
1  9 6 9
t97 0
L97 4
t97 4
L97 4
1969
t97 4
197 t
L 9 7 2
197 t
7966
1  966
1  9 6 9

1  9 6 1
7946
t946
1  9 0 8
1 9 0 8
L982
1946
1  9 6 3
794b-

I943
L97 0
t970
t97 0
L943
1  9 4 3
I943
L97 1
1  9 6 9
t982
1 9 8 0
197 4
197 2
1967
1  9 6 8
7 9 7 7
L 9 7 7
1  9 6 6
r967
1  9 6 8
L97 L
L978
7 9 7 7
1 9 8 6
t987
t 9 a 4
t97 L

t 9 8 7
L987
1987
1987

L967
L967

L 9 7 7
t97 B

L987

6
1
2

6 4
5 5

20L
3 8
9 8
5 4

1
t 7

3
5 0
1 1

6
3

5 0
2 5
2 5
5 0
8 2
4 2

1 1 0
5 0
5 3

2
1

1 0
199
2 7 4
3 5 0
3 5 0
200

7 5
1

235

4
4
4
4
4
4
4
4
4
4
4
4
4
4
4
4
4
4
4
4

2
2
2
2
2
2
2
.ó
2

4
4
4
4
4
4
6
4
4
4
4
4
4
4
4
6
6
4
4
4
4
4
4
4
4
6
4

1 9  9 0 4
1 9  9 0 0
1 9  9 0 0
1 9  9 0 0
1 9  9 0 0
1 9  9 0 0
1 9  9 0 0
L 4  0 4 0
L 4  0 4 0
L 4  0 4 0
t 4  0 4 0
L 4  0 4 0
L 4  0 4 0
L 4  0 4 0
1 9  9 L r 0
1 9  9 0 0
1 9  9 L r 0
1 9  9 0 0
1 9  9 0 0
7 4  0 4 0

1 1  0 4 0
9  2 4 0
9  5 5 0

1 3  9 2 0
1 3  9 2 0
1 3  8 8 0
1 3  7 1 0
1 3  8 6 0
1 3  7 t O

20  340
2 L  4 4 0
2 L  4 4 0
26  404
t 4  z L O
1 0  7 9 0
1 3  1 4 0
1 0  0 0 0
L 4  0 4 0
2 6  2 4 0
26  240
t 4  0 4 0
1 9  9 0 0
1 9  9 0 0
L 9  9 0 0
1 5  7 4 Q
1 5  7 4 0
t 2  5 0 0
t 2  0 4 0
L 2  0 4 0
t 2  0 4 0
L 2  0 4 0
1 2  0 4 0
t 2  0 4 0
L 2  0 4 0
1 5  0 0 0
2 0  6 4 A
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Kode Type A a n t a l  B o u w j Verbouw.  Assen  Leng te S o o r t

sg j s
S lpss
Sgss
Sgss

Uc
Ucs
Ucs
Ucs
Ucs
Ucs
U is

Uaa i
Uaa i
Uaa i
Ua is
Ua i kk

Zaes

3 7 L 4  A 2
3 7  1 4  A 3
3 7  L 4  B 0
3 7  ! 4  B 1

2 A A A  G 1
2 0 0 0  G 2
2000 c3
2000  G4
2000  c5
2000 G6
3 0 0 0  s 1

3 0 0 0  s 1
3 0 0 0  s 1
3 0 0 0  s 1
3 0 0 0  s l
3 0 0 0  s 1

2000

4 0  L 2

K2

B 1

4 5
2 0

1
1 0 0

2 L
4 8
93

3
3 8
95

5

1
1
1
5
3

2

t 3

L97 L
197 t
L982
L987

1 9 6  1
1  9 6 3
1  9 6 3
1966
1  9 5 8
1970
1  9 6 5

1957
1  9 6 5
1  9 5 9
L97 5
1  9 5 5

t97 2

1 9 4 8

** Exploitat ie **

L i e r s  -  R o c o u r t  l 5 l l 2 l l 9 8 7
C u e s n e s  -  D o u r  l 5 l l 2 l l 9 8 7
F l é n u  -  F r a n e r i e s  l 5 l l ? 1 1 9 8 7
t í o n d e l g e n  -  l í o n d e l g e r  ( k a n a a l  )
F r a n e r i e s  -  v e r b  C r a i b e l  :  1 6 / l  l / 1 9 8 7

20  640
1 9  4 4 0
1 9  8 4 0
2 0  0 4 0

B  6 0 0
I  8 9 0
9  2 4 0

1 0  2 4 0
1 0  2 4 0
1 0  2 4 0
1 5  6 4 0

2 2  1  1 0  K u i l w .
2 2  1 1 0
2 6  7 3 0
2 0  0 0 0
2 0  7 0 0

t 4  6 9 0  K e t e l w .

Pakwagen

4
4
4
4

2
2
2
2
2
2
2

6
6
B
4
4

I  .  S ta t i  s t i  ek  :

-  B u i t e n d i e n s t s t e l l i n g  :

L i j n
L i j n
L i j n
L i j n
L i j n

3 l  :
9 8 :
98C :
2 0 3  :
2 3 5 4  :

S c h r a p p i n g  v a n  I  i j n e n  :

L i j n  2 9  :

2. Akttrle bericlrten :

Y  A a n s c h o t  -  l { o r k h o v e n 1 6 / 1 1 / r g s t

L i j n  90  :  De  e lek t r i f i ka t i e  van  de  ve rb ind ing  Geraa rdsbergen
Ath Jurb ise werd recent  a fges lo ten en thans urorden nog
k l  e i  nere  werken u ' i tgevoerd.  De e l  ek t r i  sche t rak t i  e  wordt
met  de zomerrege l ing opgenomen.

L i in  73 :  Daar  v íaar  het  grenspunt  in  goederenverkeer  opgegeven
werd ,  r i j d t  e l ke  zondag  i n  j u l i  en  augus tus  een  re i z i ge rs -
t re in  tussen  Tourco ing  -  Du inke rke  B ray -Dunes  en  ve rde r
naar  De  Panne .  Ve rde r  za l  he t  ook  moge l i j k  z i j n  om vanu i t
De  Panne  -  na  ove rs tappen  doo r  te  r i j den  to t  Du inke rken .
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Een nieta.l ondemterp uanaf deze aktueeL, zijn de LokaLe , meestaL
enkeL nog ín goeder.endíenst bereden Líjnen. MeestaL handeLt het
verder nog om Líjnen díe op konte of míddeLLange tenmí jn 'uoor

sehrappíng in aanmer.kíng komen. HeL moet vermeLd worden dat de aan-
gegeuen uentv,ektijden meestaL benaderend zijn en dat een tnein
bij gebrek aan unaeht steeds kan uítuaLLen.

Li jr  3: .  Ans - Roeourt

Nu het baanuak Roeou.t t - Líens uít de gesehz',íften gesehnapt uerd
kunnen ue het ouenbLíjuende deeL onden de Loepe nemen : te Roeouyt
is naast een koLenboer ook nog sporadiseh een oud-ijzenhande-
Laar te bedt enen. Ook Ans Est uordt nog bedíend.

lM.t reeks 82 of 73 uan Kínkempois

A n s  ( 1 2 . 0 0 )  P L a t e a u  ( 1 . 2 . 0 7 )  G L a i n  ( 1 2 . 1 . 5  1 2 . 3 0 )
S t - N í e o L a s  ( L 2 . 3 5 )
S t - N i e o l a s  ( 1 2 . 5 0 )  G L a í n  ( 7 3 . 0 0  1 . 3 . L 5 )  P L a t e a u

( 1 3 . 2 2  )  -  A n s  ( 1 3 .  3 0  )
A n s  ( 7 . 3 0 )  -  P L a t e a u  ( 7 . 3 6 )  G L a í n  ( 7 . 4 4  7 . 5 9 )  -  S t -
N ieoLas  (8 .04)
S t -N íeoLas  (  8 .2A )  G la in  (  8 .  30  8 .46  )  -  PLa teau  (  8 .53  )
-  A n s  ( 9 . 0 0 )

B r e s s o u n  ( 7 . 3 7 )  -  M o n s i n  ( 7 . 4 7 )
l , l ons in  (13 .32)  -  B ressou . r  (13 .41  )
Bressoun  (14 .22)  -  Mons ín  (L4 .30)
Mons ín  (1 .6 .L5)  -  B r .essoun  (1 .6 .24)

Riuaae PouLseut

74420  Ans  (L  0 .1 .5  )  -  Roeour t  (L  0 .35  )
7 4 4 2 1  R o e o u . r t  ( L 0 . 5 5 )  -  A n s - E s t  ( 1 1 . . L 0  1 . 7 . 2 5 )  -  A n s  ( 1 L . 3 0 )

Li jn 2L 0 : Ans St-NieoLas

0p deze tueede uanuit Ans uertnekkende Lijn, utorden nog tuee
oude koLeruni.jnen ( thans koLenlnndeLaans ) bediend. Hieruoorl zíjn
er tuee treinpar.en voorzíen. Het eerste uordt op deze heLLingrrijke
Líjn ín treinse\nkeLíng bed.íend.

Traktie neeks 82 of 73 uan Kinkentpoís

74430

74431

74432

74433

Líjr'. 214 : Br.essou.r - Monsin

Líège heeft aan het ALbentkanaaL een binnenltauen op het t'fLe

de Monsint'. Hier. zi jn tuee bedíeníngstreinparen met de reeks 73
uoorzíen. Interessant ís het fotostandpunt in de buunt uan de bnug
oue? het ALbertkanaal. ?ok kan men een samentneffen fotograferen
met de mengwagentreinen naar Ch'ertaL. fn de tussenti jd rangeent
de 7 7-er intners te Monsin en bedient de dokken.

Traktie .' reeks 73 uan Kinkenrpoís

7451" 0
7 4 5 1 L
74512
7451 3

Lijn 43 .'

op deze Landsehappelijk zeer
zíjn steengnoeuè uanuit Riuage
dog, dit met een 82-en of 73-en
uoonziet

mooíe Li jn uondt PouLseuy met o.a.
bediend. Dít gebeu.rt tueemaaL per

uan Kinkempoís. De ddenstregeLing



Traktie ..

Nota : de treinen niehting Gouuy
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reeks 82 ( ZS ) uan Kínkempois

( 2 . 2 6 - 4 . 7 7 ) - M o n t z e n
( 1 0 . L 4 )

(L 7.1.  g  )
( 1 . 5 5  )

woz.den in dubbeL tr.aktíe gesLeept.

74320 Ríuage ( j .0 .06)  -  pouLseu.z.  (10.1Z)
74321 PouLseur  (11.  26 )  -  R. , ' .uage (11.32 )
74322 Riuage ( i .S.  S0 )  -  pouleeur ,  ( i .S.36 )
74323  Pou lseur  (16 .25)  -  R íuage  (16 .A1)

Verder hee.ft men op deze Li,in natuu.rLijk ook de neizigenstneínen
naaÍ Gouuy ( Lunemboutg ) en JemeLLe en d.e goed.erentreinen met be-
stemning Lu,tembot'trg, Híez' uindt men een hejemoni,e uan de reeks ss
en de CFL L800.

rn goederendienst heeft men uien tneinpaz.en tussen ALsdonf en
BeLuaL. De z,uen zí jn

47230  Bressoun  (4 .08)  -  R iuage  (4 .s2  -  5 .0s )  -  Gouuy  (6 .s2 )
4 7 2 3 2  M o n t z e n  ( 7 2 . 3 2 )  -  R í u a g e  ( 7 3 . 4 7  -  1 4 . 1 . S )  C o L u y  ( i . 5 . 4 0 )
4 7 2 3 8  M o n t z e n  ( 1 7 . 5 8 )  -  R í u a g e  ( 7 9 . L 5  7 9 . 5 4 )  -  G o u u " y  ( Z i . . 2 1  )
47240  Bz 'essour  (1 .1S)  Gouug  (5 .A0)

49249 Gouuy
49251 Gouuy
49253 Gouuy
49261 Gouuu

(1 . .02 )  -  B ressoun
(6 .08)  -  Mon tzen
(L4.46)  -  l , íontzen
(23 .27  )  -  Mon tzen

Líjn 90 : DenderLeews Gera^a.rd.sberaen

En nu naar de andere kant uan het Land, de bediening uan Ge-
naardsber''gen. Hieruoor uorden Loks reeks ?S ( uoorheen reeks g0 )
uan MereLbeke gebnuíkt. De inzetpLaats is eehter Aalst.  Het betTef-
fende treínpaar ..

Tnakt?e 
- Reeks ?S uan MeneLbeke (AaLst)

79064 DenderLeetn)  (12.35 )  okegem (Lz.42 1s.02 )  -  Nínoue( 1 5 . 0 Z  -  1 5 . 4 5 )  G e r . a a r d s b e n g e n  ( 1 4 . 0 5 )
79065 Genaardsbergen ( j .4. sz) - DendbnLeent ( j .s.23)

Lijn 66 : Bnugge ZedeLgem

De bediening uan de Bekaertbedrijuen te Zed.elgem uordt tueemaaL
pe" dag uítgeuoez,d uoLgens de onderstaand.e d.ienstíegeLíng ..

Traktíe : Reeks 84 ( SZ ) van Bt ugge

7951 0
7 I 5 1 1
7951 2
7 9 5 1 3

Brugge  (7 .10)  ZedeLgem (Z .ZZ)
Z e d e L g e m  ( L L . 4 8 )  B r u g g e  ( j . 2 . 0 5 )
Bnugge  (14 .L0)  ZedeLgem ( j ,4 .ZZ)
Z e d e L g e m  ( 1 . 8 . 1 5 )  -  B t u T g e  ( j . g . B S )
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== Aktuele berichten :

De zachte winter heeft  gezorgd dat de restaurat ies verder verwe-
zenl i jk t  werden dan de planning voorzag.

- ,SÏY9I! =

Bi i  he t  versch i jnen van d i t  nummer ,  i s  de  hers te l l ing  van he t
dr i j fwerk afgesloten en werden al le onderdelen opnieuw gemonteerd,
Ook het c i l inderblok werd vol ledig afgewerkt  en opnieuw aangebracht

Inmiddels werd ook de reminstal lat ie onder handen genomen en
zo gezorgd voor een grotere remkracht.

Thans worden nog enkele k le inere werkzaamheden ui tgevoerd.  Zo-
doende is  deze lokomot ie f  tegen e ind  maar t  opn ieuw vo l led ig  r i j -
vaard ig  en  kan gaan meedraa ien  in  he t  r i t se izoen 1988.  Wel  word t
nog gewacht op zonniger en droger ureer om aan de schi lder ing te
beg innen.

- MAGDA

Na de afwerking van Simone,
de heropbouw te beginnen. Hier
ten ,  zodat  ook  deze lokomot ie f
r i t se i  zoen.

NESTOR :

komt nu Magda aan de beurt om aan
z i jn  geen moe i l i j kheden te  verwach-
paraat staat bi j  het  begin van het

Ondertussen wordt nog verder gewerkt  aan de restaurat ie van deze
vierde lokomotief .  Hier wordt  de afbouw verder gezet en thans zi jn
we zover gekomen dat prakt isch geen onderdelen meer te demonteren
z i jn .  A I  deze onderde len  werden a1  vo l led ig  a fgeschuurd  en  roes twe-
rend behande ld  en  z i jn  k laar  voor  montage.  ïnd ien  he t  regenweer
verdwi jnt  kan het chassis afgewerkt  worden en in de loop van maart
kan ges tar t  worden met  de  heropbouw.  Anderz i jds  zu l len  de  nod ige
opmetingen gedaan worden om zodoende aI le nodige platen en te ver-
vangen onderdelen kunnen besteld worden. Tegen het begin van het
r i t se izoen kan "NESTOR" een eers te  maa l  aan he t  pub l iek  voorges te ld
worden en t i jdens de eerste r i tdag van de maand kan men de vorde-
r ingen van de opbouw volgen.

-  ONDERDELEN- :

Ti jdens de vor ige maanden werd onafgebroken gewerkt  aan het ver-
werven van de nodige onderdelen voor de tentoonstel l ing t tSpoor ,we-

KRANT
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gen" .  Deze ten toons te l l ing  za l  u i t  versch i l lende lu iken  opgebouwd
worden :

d iens t  Baan :
h ie r  word t  een overz ich t  gegeven over  de  ve le  face t ten
v a n  d i t  b e d r i j f  i n  d e  N . M . B . S .  N a a s t  d e  h a n d w e r k t u i g e n ,
d ie  vor ig  jaar  a l  gedee l te l i j k  gereed kwamen,  worden de
d iverse  onderde len  verworven.  H ie r in  kunnen we vermelden:
de  d ive fse  soor ten  dwarsL iggers ,  soor ten  spoors taven,  de
lasp la ten  en  vas tze tmidde len .  A1 deze onderde len  werden
a l  samengebracht  en  gedee l te l i j k  a l  opgeknapt  voor  ten-
t o o n s t e l l i n g .

d iens t  se inwezen :
naas t  de  verworven se inpos ten ,  komen ook  de  versch i l lende
typen se inen aan beur t .  H ie rvoor  werden a1  de  nod ige  se in -
armen en l i ch tse inen verworven en  ook  d iverse  typen b i j -
komende seinen konden samengebracht worden. Grootste pro-
b leem vormen de se inpa len ,  d ie  te r  demontage gro tere
midde len  verc rerven.
M a a r  - k r s k o d i l l e n ,  p e d a l e n  e n  s e i n -  e n  w i s s e l s t e l L e r s
zu l len  de  ten toons te l l ing  verder  u i tb re iden.

aank led ing  van de  l i j n  :
h ier  kunnen we vooral  verwi jzen naar de km- en hm-palen
in  versch i l lende typen,  maar  ook  o .m.  de  laadmal  van Hep-
pen d ie  h ie rvoor  verworven werd .

Anderz i jds  ook  de  d iverse  soor ten  overwegs igna l i sa t ies
z i jn  thans  te  Zo lder  aanwez ig  en  zu l len  opgeste ld  worden.

d iens t  boven le id ing  :
d i t  gedee l te  zaT t i jdens  de  vo lgende maanden aangepakt
w o r d e n  e n  h i e r  z u l l e n  o . à .  d e  b o v e n l e i d i n g  z e J . f  a l s  o o k
de onderde len  van onders ta t ions  be l i ch t  worden.  Ook
s t roomafnemers  zu l len  d i t  dee l  ver r i j ken .

onderdelen van lokomotieven :
d i t  laa ts te  lu ik  zaT a l le r le i  onderde len  van zowel  s toom-
a ls  d iese l -  en  e lek t r i sche lokomot ieven omvat ten .

Door  deze v loed aan onderdefen  dr ing t  z ich  de  bouw van een n leu-
we loods  o f  gebouwt je  op  en  deze bes l i ss ing  za l  in  de  loop van de
vo lgende maanden konkreet  genomen worden.

Doch anderz i jds  w i l1en we ook  een beroep doen op  onze leden :
w ie  nog in te ressante  en  oude ob jek ten  (se inen,  de len  van s igna l i sa-
t i e s ,  l a m p e n ,  . . .  )  w e e t  s t a a n ,  g e l i e v e  o n s  t e  v e r w i t t i g e n  z o d a t
we deze zaken kunnen bewaren en voor iedereen toegankel i jk  maken.

=-=-=-=-=-=
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D e  r e s t a u r a t i e s  a a n  d e  E l n a  e n  d e  B R  6 4  g a a n  g e w o o n  v e r d e r  e n
a n d e r z i j d s  w o r d e n  d e  o n d e r h o u d s w e r k e n  a a n  d e  o v e r i g e  m a c h i n e s  e n
r Í j t u i t e n  d o o r g e v o e r d .  Z o  w o r d t  h e t  w e r k  a a n  e e n  v i e r a s s e r  v a n
l ^ l a t e r s c h e i  u i t b e s t e e d  a a n  d e  C t ^ l  S a l z i n n e s .  V e r d e r  w o r d t  d e
a a n k o o p  v a n  e e n  l i  j  n l o k o m o t i e f  i n  P o L e n  i n  h e t  v o o r u  i t z i c h t
E e s t e l d .

O p  h e t  g e b i e d  v a n  d e  e x p l o i t a t i e  h e e f t  m e n  v a n a f  d i t  j a a r  d e
bed  j -en ing  van  de  l i  - i  n  Mar iembourg  Ch imay  Momign ies  :  he t  ee r -
s t e  d e e l  w o r d t  o p  t o p d a g e n  m e t  s t o o m  g e e x p l o i t e e r d ,  h e t  b a a n v a k
C h i m a v  M o m i g n i e s  e n  o o k  M a r i e m b o u r g  C h i m a y  w o r d t  g e d u r e n d e
a l l e  w e e k e n d s  m e t  d i e s e l s t e l l e n  b e r e d e n .

Z o  h e e f t  m e n  e l k e  z o n d a g  v a n  j u l i  e n  a u g u s t u s  e e n  u i t g e b r e i d e
d i e n s t r e g e l i n g  m e t  3  s t o o m t r e i n e n  e n  2  d i e s e l r i t t e n  n a a r  ï r e i t n e s
e n  4  d i e s e l r i t t e n  n a a r  C h i m a y .  T w e e  t r e i n e n  r i  j d e n  v e r d e r  F r s a r
M o m  j . g n i e s  .  T e  v e r m e l d e r r  v a l t  d a t  h e t  j  a a r l i  j  k s  s p c , o r w e g f  e s t i v a l
o p  2 4  e n  2 5  s e p t e m b e r  g e o r g a n i s e e r d  w o r d t  -

ï;ï; ï;?;.; -
c f o k  d e z e  v e r e n i g i n g  h e e f t  g r o o t s e  p l a n n e n  :  o à  d e  a a n k o o p  v a n

d e  4 6 2 0 ,  z u l l e n  n o t  t w e e  v e r d e r e  d i e s e l l o k o m o t i e v e n  v e r w o r v e n
w o r d e n .  H i e r d o o r  i s  h e t  m o g e l i j k  o m  v a n a f  P a s e n  e l k e  z o n d a g  t e
r i - t d e n .  w e l - l s w a a r  m e e s t a l  m e t  d e  4 6 2 0 .  D e  n o r m a l e
s t o o m t r e i n r i t t e n  w o r d e n  b e p e r k t  t o t  I  r i t d a g e n .  v e r d e r  n o g  6  g a s -
t r o n o m i s c h e  a v o n d r i t t e n  1 n  s t o o m t r a k t i e .  O p  e e n  E e w o n e  r i t d a g
w o r d e r r  t w e e  t r e i n p a r e n  g e r e d e n  o p  d e  m u s e u m l i j n .

S . D . P .  z
+ + + + + + + +

D e  d e r d e  n o r m a a l s p o o r l i j n  h e e f t  e e n  b e w o g e n  t u s s e n s e i z o e n
a c h t e r  d e  r u g  :  d e  a a n k o o p  v a n  d r i e  b i j k o m e n d e  s t o o m l o k s  b e t e k e n -
d e  e e n  a a n z i e n l i j k e  u i t b r e i d i n g  v a n  h e t  m a t e r i e e l .  V e r d e r  w o r d t
o o k  d e  a a n k o o p  v a n  e e n  s t e l  r e e k s  4 6  o v e r w o g e n .  f n t u s s e n  w e r d  o o k
d e  t w e e d e  d i e s e l l o k o m o t i e f  r i j v a a r d i g  g e m a a k t .

V o o r  d e  d i e n s t r e g e l i n g  k i e s t  m e n  r e s o l u u t  v o o r  3  t r a k t i e v o e r -
t u i g e n  i n  d i e n s t  o p  e l k e  r i t d a g  :  z o  z i j n  e r  z o w e l  s t o o r n t r e i n r i t -
t e n .  a l s  r i t t e n  m e t  h e t  s t e l  r e e k s  4 3  a l s o o k  m e t  d e  d i e s e l L o k o m o -
t i e f  v o o r z i e n .  R i t d a g e n  z í  j n  3 / I V  ,  2 2 / V  ,  2 6 / V I ,  3 .  1 0 ,  1 7  ,  2 L ,
2 4  e n  3 L / V I I  ,  7 ,  1 4 ,  2 1  ,  ? 8 / V I I ï .  t | / I X .  H e t  f e s t i v a l  g a a t  d o o r
op  t7  /  IX  ,  ve rder  word t  ook  dee lS€oom€r - r  aan  he t  TTB-weekend  .
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voor  de  a lgemene  tendensen  ko r t
m ldde lma t l ghe ld .  t f e l n l g  ech te

nunmer -  en  k leu rva r lan ten .

en de  kor te  koppe l lng  zL )n  nu

Gro te  scha len  I  I  J ken  goed  l n  de  na rk t  t e  I  l ggen .

Voora f  enke le  l t e rns  d le  we  1n  onders taand  ovexz l ch t  n le t
kunnen  t hu l sb rengen .

-F le I schmann  s tap t  a f  van  zLJn  koppe l l ng  en  b reng t  een
koppe l l ng  u l t  d i e  ncompa t i b l e f r  l s  me t  de  Roco -ko r t koppe l i ng .
ove r  v l j f  Jaa r  l s  de  oude  koppe l l ng  ve rdwenen .

-L lma  b reng t  een  n leuw ganuna  ra l l s  en  w lsse l s  l n
n l kke l z l l ve r  op  de  mark t .

-Há rk I1n  l ancee r t  voo r  de  a l l e r Jongs ten  de  t rÀ Ipha " -

t r e l nen ,  He t  koncep t  we rd  on two rpen  voo r  en  doo r  k l nde ren .
-R lva ross l  on tw le rp  een  zogenaamde  SDr Ive .  t f anneer  de

mo to rk rach t  wegva l t  gaa t  de  l ok  t t f r eewhee lenn .
-Sommer fe l d t  gee f t  een  zee t  l n t e ressan te  b rochu re  u l t

ove r  de  aan leg  van  mode lboven le i d i ng .

Be Ig të

B IJ  Hà rk l l n  onde rg lng  de  204  een  f ace l l f t  me t  v l J f
f  r on t se lnen  en  de  hu l ss t l J l  t ' 1970 f t .  l a t  de  Bene lux  be t re f  t
moe t  men  waa rsch l Jn l l J k  gedu ld  oe fenen  t o t  1990 .  De  f e r ven te
MárkL ln -  en  Be lg l ëve rzame laa rs  moe ten  d l ep  l n  de  beu rs
tas ten  wan t  e r  komt  ook  een  se t  me t  een  b l e ten t re l n  me t  v l j f
h ragens ,  waa rvan  één  Be Ig l sch ,  D l t  ene  h ragen tJe  l s  n l e t
separaa t  ve rk r  1  J  gbaar  .
B I J  Roco  be loo fde  men  da t  de  524515300  en  de  cbs -h ragen  me t
a lu -deu r  e  l nde  f eb rua r  I  l n  de  w lnke  I  I  l ggen .  De  62LS  komt
rond  de  Jaa rw l sse l l ng .  De  s toom lok  9089  (epoche  2 l  moe t  men
voo r  Jun l  ve rwach ten .  Voo r  1989  z l Jn  e r  b l J  Roco  p l annen
voo r  een  V50  en  u l t e raa rd  de  reeks  80 .  B I J  L lma  komt  e r  een
groene  237L .  R lva ross  t  b reng t  een  F r  l gowagen  me t  b lau l te
opsch r l f t en  i lV l sve rvoe r -T ranspo r t  de  Po l ssons i l .  De  33 /6  komt
voo r  Be lg l ë  n l e t  l n  he t  b ru l n  maa r  l n  he t  g roen .  L l  1  l pu t
hee f t  ook  nog  een  tweede  op lage  van  he t  t ype  26  l n  pe t t o ,  op
de  beu rs  hadden  we  ook  een  gesp rek  me t  Àndré  t l l tmeur .  I n  he t
ko r t  de  Jocad l s -p l annen .  Voo r  maa r t - ap r1 I  de  K1  en  KZ  2e
k las  me t  k l l nknage l s .  E lnde  van  he t  Jaa r  vo lg t  dan  een  ÀD-
ve rs l e .  ook  voo r  de  H1 -  en  L - r l j t u l gen  zL )n  e r  p l annen ,  De' s ta t l ons  Vonêche  en  Ma ldegem voo r  maa r t - ap r l I .  Vo lgend
s ta t i on  l s  he t  t t t ype  Àn twerpen-Hasse I t i l  van  de  GCB.  B i j  DJH
komen  de  t ypen  5  en  35  vo lgens  he t  t f s ch roe f  en  l i jm " -
koncep t .  Voo r  ap r l l  s t aa t  nog  een  d ra l s l ne  op  s tape l .

trMODELBOU\v:
De NËrnberger  l íesse 19 8  8

Ne t  a l s  vo r l g  Jaa r  kunnen
zL )nz  een  beu rs  van  de
n leuw igheden ,  vee l  epoche - ,

De  e lek t ron l sche  sys temen
de f  l n l t l e f  doo rgeb roken ,
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Du I  ts  land

Etg  tekenend  voo r  Du l t s land  vonden  ï re  een  zee r  humor  l s t  l sch
ve rhaa l  van  een  Nede r l andse  l npo r teu r  b l J  de  v l t r l ne  van  een
Du l t s  me rk .  r tH le r  z l e t  U  a l l e  r r nouveau té t s t t  van  onze  f  l rma ,
sp l J t l g  genoeg  l s  e r  n l e t s  n l eu r r s . r f  Hen  moe t  a l  hee l  goed
he t  aanbod  van  de  f ab r i kan ten  kennen  om een  n i euwe  l ok  t e
on tdekken ,  wan t  he t  weme l t  l n  de  f o l de rs  van  epoche - rnunmer -
en  k l eu rva r i an ten .  Neem he t  ons  dus  n l e t  kwa l l J k  wannee r  we
ln  ons  ve rhaa l  pe r  onge  l uk  l e t s  n l euw  aankond  l gen  t e rw l  J  I
he t  a l  ee rde r  l n  de  ca ta l ogus  s tond  o f  omgekee rd  een  l ok
ve rge ten  d l e  ech t  n l euw  l s .  t í a t  epoche -  en  k l eu rva r l an ten
be t re f t  voe r t  Roco  een  n l euwe  po11 t1ek ,  wan t  deze  zL )n
voo r taan  enke l  na  voo rbes te l l  l ng  ve rk r  1  Jgbaa r  .  D l t  1s  he t
geva l  me t  de  G laskas ten ,  d l e  Schóne  t Í ó r t enbe rge r l n ,  de  BRO1
en  he t  TEE-d lese l s te l .  Zonde r  voo rbes te l l l ng  1s  de  Kó f I  I  1n
be lge - t u r koo l se  en  enke le  r l J t u l gen  l n  de  n l eune  DB-
hu l ss t l J l  ve r k r l Jgbaa r .  Ech t  n l euw  l s  he t  d l ese l s te l
628 /928 .  I n te ressan t  v l nden  we  de  medede l l ng  da t  l n  1989  een
V35  komt ,
B I  J  b l  Jna  a I l e  DB-p l . aa t Jes  1n  de  n l euwe  L lna -ca ta l ogus  s taa t
de  ve rme l , d l ng  f 'New  88 f r .  So t r y ,  maa r  l n  d l t  bos  z l en  w IJ  de
bomen  n ie t  mee r .
F le l schmann  kond lg t  voo r  de  Lánderbahn-amateu rs  een  spec la le
se t  aan  me t  een  s10  me t  b l Jho rende  r l J t u l gen ,  t egen
voo r l n teken lng .  l r l t e raa rd  on tb reken  ook  h l e r  de  rode  l oks
me t  s l abbe r t j e  n l e t .  B I J  l , ! á r k l l n  s l aa t  ook  de  roodvonk  van
de  n leuwe  hu i ss t l  J  I  t oe .  B  \ ) zonde r  moo l  vonden  h re  de
Rhe lngo ld - r l J t u l gen .  I n  samenb re rk l ng  me t  T r l x  b l ed t  men  een
se t  aan  me t  de  Be le r se  EP5(852 )  me t  b i Jho rende  r i J t u i q l en .
T r i x  s t e l t  een  n l euwe  G laskas tenvoo r  en  R i va ross l  beLoo fde
de  reeds  vo r i g  j aa r  aangekond igde  8R18 .  L i l t pu t  b reng t  een
BRO1 me t  v l J f ass lge  t ende r  op  de  na rk t .  De  moge l l J khe ld
bes taa t  om voo r taan  mode l l en  t rbe t r l ebsve rschmutz t , t '  t e  kopen .

Zv l tser  land

Roco  kond  l g t  een  Zw l t se rse  ve rs  l e  (  Am{ /4  )  aan  van  de
v roege re  DB  V200 .  I n  voo rbes te l l l ng  l s  de  See ta lbahn -
T r l ebwagense t  De4 /4  ve rk r l Jgbaa r ,  R l va ross l  w l1  he t  b I l J k -
baa r  ook  op  de  Zv r l t se rse  mark t  p robe ren  me t  de  rangeerd lese l .
Em3 , /3 .  Vo r l g  Jaa r  s t onden  l n  de  L lma -ca ta l ogus  v l e r
bed r l J f s f o to fg  om een  Re6 /6  aan  t e  kond lgen .  D l t  Jaa r  s t aan
ze  e r  wee r .  Gedu ld  oe fenen  dus .  Een  rode  ex -DB  V200  l s
n l euw .  L l l .  l pu t  l eve r t  he t  komende  Jaa r  enke le  k l eu rva r l an ten
van  ne t  n l euwe  tweede l l ge  e l ek t r l s ch  mo to rs te l .  Voo r  de
sna l spoo rama teu rs  zo rg t  Bemo  l ede r  Jaa r  voo r  een  ve rass ing .
De  HGe4 /4 I  komt  zowe l  1n  Fu rka -Obe ra lp  a1s  1n  B r l g -V l sp -
Zexma t t  ve r s l e .  Deze  f l rma  hee f t  nu  ook  een  t and rad ra l l  l n
he t  asso r t  lmen t  .

Neder  l and

Da t  L lma  de  dubbe ldekkke rs  zou  u l t b rengen  was  reeds  bekend .
Op  he t  ve r l ang l  i j s t j e  van  i ede re  Nede r l andse  mode l spoo rde r
s tond  e r  een  3e  k l as  p l an  D ,  d l e  komt  e r  nu .  Mee r  nog
vo lgend  Jaa r  s taa t  de  on tb rekende  t tRD op  he t  p rog ramma.  He t
goede renwagenasso r t lmen t  wo rd t  u l t geb re ld  me t  een  Us -z  voo r
he t  ve rvoe r  van  p l aa t s taa l ,  een  Kbs  voo r  pap le r t r anspo r t ,
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een Hs van de f  l r rna \ l ' fD en twee n leuvre s tor twagens ,

Luxemburg

Voo r  d t t  k l e l ne  l and je  va l t  l ede r  Jaa r  t och  wa t  n l euws  t e
rapen .  De  t í egmann -wagen  l n  de  n l eub te  hu l s t l J l  b l J  Roco  l ag
m ln  o f  mee r  voo r  de  hand .  L l l l pu t  b reng t  een  CF l - ve rs l e  van
de  tank t ranspor twagen  en  Márk I  1n  zo rg t  voo r  een
f i e t senwagen t j e .

Oos ten r  1  J  k

Nu  he t  f ees t  van  150  Jaa r  spoo rwegen  voo rb l J  l s ,  s t aan  e r
n l e t  zovee l  oos ten r l Jkse  n l euw tJes  op  he t  p rog ranma  van  de
mees te  mode l spoo rweg fab r l kan ten .  B l J  Roco  hadden  l r e  nog  een
d lese l r angee r l ok  2045  t e  goed .  De  Eu ro f lma rs  wo rden  l n  de
n leuwe  g r l J s -o ranJe  sch l l de r l ng  geb rach t .  Ve rde r  nog  enke le
goederenhragens  waarvan  een  Gbs  de  l n te ressan ts te  1s .  He t  HOe
asso r t l r nen t  b re l d t  Roco  u l t  me t  enke le  goede renh ragens ,
Voo r  e l gen  l and  hee f t  L l 1 l pu t  enke le  n l euw tJes  l n  pe t t o ,  me t
name  twee  l oco t rac to r s ,  De  2050  me t  d r l e  ve rs l es  en  de  2055
me t  twee  ve rs l es .  Ve rde r  enke le  epocheva r l an ten  van  de  F .R42 ,
BR52en  8R91 .
Twee  d iese l l oks  2043  en
aangekond lgd  b f  J  L lma ,

F rank r l Jk

2067  worden  a  1s  r rNew I  I  f '

Nog  voo r  de  ech te  Tcv -A t l an t l que  de  f ab r l ek  ve r l aa t  hee f t
Joue f  r eeds  een  mode l  op  de  spo ren  en  kond lg t  L l r na  he t  s t e l
r eeds  aan .
Nu  Joue f  t e rug  op  de  mark t  l s ,  wo rd t  he t  voo r  L ima  i e t s
moe l l f J ke r .  De  l aa t s te  Joue f - l oks  zL )n  vo lgens  een  hee l
n l euw  koncep t ;  zamac -chass  1s ,  NEM-koppe l  l ngsschach t ,
ka rdanaand r l Jv l ng  en  Sommer fe l d t - pan to  r  s .
L lma  gaa t  ech te r  ve rde r  rne t  he t  u l t b re lden  van  z l | n
p rog ranuna ;  de  au to ra l l  X2200  1n  d r l e  ve rs l es ,  de  n l euy re
Syb l c  25000  en  de  d l ese1 lok  57000 .  B I J  de  r l J t u l gen  kond lg t
men  t a l r l j ke  ve rs l es  van  de  Co ra l l s  en  de  DEV is  aan .
B I J  Roco  wo rd t  he t  l e t s  r us t l ge r  me t  een  ETAT-u l t voe r l ng  ( l n
voo rbes te l l l ng )  van  de  t lO r temburg l sche  C ,  een  epocheva r l an t
van  de  BB  300  en  l a te r  op  he t  Jaa r  een  BB  93OO,  He t  r l J t u l g
U IC-Y  À9  b led t  moge l l j kheden  om l a te r  een  Be lg l sche  I 3  u l t  t e
b rengen .

Schaa I  N

In  deze  schaa l  ook  ve le  va r l an ten  .  Voo r  Nede r l and  hee f t
F l e l schmann  de  t Í ad lope r  aangekond lgd .  t í aa rom kan  de  Be lg l sch
lmpo r teu r  n l e t  wa t  zL )n  Nede r l andse  co l l ega  reeds  enke le
j a ren  kan  7
De  vo l l ed lge  h l s t o r l s che  Rhe lngo ld  1s  een  A rno ld  HNeuhe l t r ' .
Daa r  we  n le t  ove r  een  H ln l t r l x - ca ta l ogus  besch l kken  kunnen
we  moe l l l J k  ach te rha len  wa t  1n  de  Messe - fo l de r  n l euw  1s .
Toch  kond lg t  men  h le r  I l e f s t  een  tw ln t l g t a l  n l euv re  l oks  en
wagens  aan .  Dus  gokken  we  even  doo r  t e  s te l l en  da t  een  8R01 ,
een  BR52  en  de  G laskas ten  n i euw  z i j n .  Voo r  de  N - r i j de r s  i s
e r  ve rde r  b l J  Roco  een  8R288  en  een  850 (  l n  voo rbes te l l l ng )
I  n  voo rbe re  l d  I  ng  .
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Type tz (  1 8 8 8  ) Twee b innenl iggende Ci t Índers

Enkelvoudige expans le
181

V a n a f  d e  t w e e d e  h e l f t  v a n  d e  t a c h t i g e r  j a r e n ,  o n t s t o n d  e r  e e n
g r o o t  g e b r e k  a a n  z w a r e  s n e l t r e i n l o k o m o t i e v e n .  M e n  o n d e r z o c h t  w e l ,
de  moge l  i  j  khe id  on  de  t ype  1  te  ve rbe te ren  ,  maar  toc  h  werd
b e s l i s t  o m  e e n  n i e u w e  t y p e  t e  o n t w e r p e n .  D e z e  o p d r a c h t  w e r d  a a n
Cocker i  11  gegeven  .  I ' l aa r  de  gewoonte  in  deze  per  iode  on tw ie rp  deze
f a b r i l t a n t  e e n  i m p o s a n t e  J o l < o m o t i e f  m e t  a L s  v o o r n a a m s t e  k e n m e r k e n
t w e e  b i n n e n l i g g e n d e  c i l j . n d e r s ,  t w e e  d r i  j f w i e l e r r  m e t  e e n  d i a m e t e r
v a n  2 1 0 0  m m  e n  e e n  z e e r . i n g e w i k k e l d e  k e t e l  m e t  t r o o t  r o o s t e r o p -
p e r v l a k .  T e  v e r m e l d e n  v a l t  o o k  d a t  i n  d e z e  p e r i o d e  m e n  a I  s t r e e f -
d e  n a a r  e e n h e i d s m a t e n  e n  z o  w e r d  h e t  c i l i n d e r b l o k  b i j  d e  t y p e n  6
e n  2 5  i d e r r t i e k  u i t g e v o e r d .

N a a r g e l a n g  d e  b o u w d a t u m  o n t s t o n d e n  e r  v e r s c h i l l e n  w a a r b i j  d e
s c h o u w  (  r o n d  o f  v i e r k a n t  )  h e t  m a r k a n t s t e  v e r s c h i  I  v o r r n d e  .  N a a s t
C o c k e r i l l  a I s  h o o f d l e v e r a n c i . e r ,  w e r d e n  o o k  T u b i z e ,  S t - L e o n a r d ,
C o u  j . 1 1 e t ,  F r a n c o - B e l g e ,  H a i n e - - q t - P i e r r e ,  L a  M e u s e  e n  C a r e l s  b i  j
d e  b o u w  b , e t r o k k e n .  E r  w e r d e n  i n  h e t  t o t a a l  1 1 5  m a c h i r r e s  V à r - r  d i t
t y p e  g e l e v e r d .

l . l aas t  de  Be lE ische  lever inger r ,  bouwde L locker i l l  oc ' k  eÊn  êár - r ta I
m a c h i n e s  v a n  d e  M a i r r - N e c k a r - E i s e n b a h n e n  i n  D u i t s l a n d .

In  hun  eers te  per iode  s leep te r r  ze ,  a l l e  zware  in te rna t iona le
t r e i n e n  c , f  a l , l e  h o o f  d l i  - i  n e n  v a n  h e t  E B - n e t  .  M a a r  a l  v l u g  z o u d e n
d e  v e l e  f o u t e n  i r r  d e  k o n s t r u k t i e  n a a r  v o o r  k o m e n  :  d e  s t o k e r s
h a d d e n  h e t  z e e r  n o e i l i j k  o m  d e  d r u k  o p  p e i l  t e  h o u d e n .  d e
i r rgew i l : keL ,Je  k r - r t r r s t ruk t ie  van  vË ,c r rá1  de  haard  le idde  to t  f i c ,Ê i1 i  _ i  ke
h e r s t e l l i n g e n .  N o c h t a n s  h i e l d e n  d e  l o k o m o t i e v e n  h u n  J u x e - l e v e n t j e
t o t  i n  1 9 1 0  e n  i n  d e z e  p e r i o d e  w a r e n  z e  i n g e d e e l d  b i j  d e
s t e l p l a a t s e n  B e r c h e m  ,  B r u g g e  ,  L e d e b e r g  (  G e n t  )  ,  L i e g e ,  C r o s t e n d e  ,
T o u r n a i  e n  V i s e .

Var ra f  1910  c r l - r t v i .ngen  de  t ypen  LZ  dar r  ve rvangke te ls  ,  me t
sma1Ie .  1Ê t - rgÊ  Ê t - r  ha l f  d iepe  haarden  €Fr  deze  l c ' komc, t ieven  k reger r
h e t  t y p e  L 2  b i s .  D a a r  w a a r  i n  1 9 1 1  n o g  s l e c h t s  1  m a c h i n e  b u i t e n
d i e r r s t  E e s t e l d  w a s ,  b l e v e n  e r  i n  1 9 2 2  n o t  s l e c h t s  4 0  m a c h i n e s
over  :  22  Lokomot ieven  type  t2  en  18  ve rbouwde mach ines  t ype
1 2 b i s .  A l l e  t v p e n  1 2  w a r e n  i n  d e z e  p e r i o d e  o n d e r g e b r a c h t  t e
L e d e b e r g ,  m a a r  d e  i n z e t r e e k s  v o o r z a g  s l e c h t s  d i e n s t e n  v o o r  d r j . e
m a c h i n e s .  N o t  t e g e n  d e  w i n t e r r e g e l i n E  v i e l e n  a l l e  d i e n s t e n  w e g  e n
in  j  un i  192 ' -4  was  he t  e f  f  ek t Íe f  gedaa ld  to t  1  1  eenheden  .  A I  deze
n a c h i n e s  w a r e n  t e g e n  h e t  e i n d  v a n  h e t  j a a r  u i t  h e t  b e s t a n d
ges  ch rap t  .

De  18  lokomot ieven  type  12b ' i s  waren  te  Berchem ges ta t ioneerd
en  h j .e rvoor  was  een  inze t reeks  met  I  p landa ten  voorz ien  .  Ze
s l e e p t e n  v o o r a l  t r e i n e n  o p  d e  l i j n e n  n a a r  N e d e r l a n d ,  B r u s s e l  e n
ook  in  de  Kempen.  Gedurende  hun  ganse  ve rdere  loopbaan  b lever r  ze
i n  d e z e  A n t w e r p s e  s t e l p l a a t s  a a n w e z i g  e n  d e  v o l g e n d e  t a b e l  g e e f t
e e n  o v e r z i c h t  V à I - r  h e t  a a n t a l  b e n o d i g d e  l o k s  e n  h e t  e f  f e k t i e f  .
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Ber c  hem 3669b

TOTAAL

Z o a l s  m e n  k a r r
e i n d  1 9 3 0  w e r d e n

KENMERKEN

Bou w j  a ren
I ' lummer i  ng
B o u w e r s :

O n t w e r p e r  :

Techr r i sche  E :egevens  :

91 31 b1 61 81 8 1 8

z i -en  ve rminderde  de  inze t  và r - rà f  L925  Ees taag  en
a L l - e  l - o k o m o t i e v e n  u i t  h e t  N M B s - b e s t a n d  a f g e v o e r d

1 8 8 8  t o t  t B 9 7
niet  opeenvr- ' l  ter rd

C o c k e r i l l .  C o u i l I e t ,  ï u b i z e ,  F r ê r - r c o -
B e 1 g e .  S t - L e o n a r d  .  F U F  H a l n e - S t - P i e r r e
L a  M e u s e  e n  C a r e l s .
R .  Z u n a c h  ( C o c k e r i I l  )  n a a r  r i c h t l i j n e n
v a n  B e l p a i r e  € r - r  M a s u i .

(  t ype  LZ) .

T e c h n i s c h e  g e g e v e n s  :  ( t y p e  1  2 b i s  )

D i  a m e t e r  c i  I  i n d e r s  :
Z u i g e r s  f  a g  :
A a n t a l  c i l i n d e r s :
D i a m e t e r  d r i  j  f w i e l e n  :  2
D Í a m e t e r  l o o p w i e l e n :  1
R a d s t a n d  :  6
R o o s t e r l e n g t e  :  1
R o o s t e r b r e e d t e  :  2
R o o s t e r o p p .  :
A a n t a l  k l .  v l
D i a m e t e r  k 1 .
L e n g t e  v l a m p i
L e r r g t e :
Breed te  :
Hoog te  :

D i a m e t e r  c i  I  i n d e r s  :
Z u : - g e r s l a g :
A a n t a l  c i l i n d e r s :
D i a m e t e r  d r i  j  f w i e L e n  :
D i a m e t e r  l o o p w i e l e n :
R a d s t a n d  :
R o o s t e r l e n g t e :
R o o s t e r b r e e d t e  :
R o o s t e r o p p .  :
A a n t a L  k l .  v l a m p i j p e n
D i a m e t e r  k 1  .  v l a m p i j p e n
L e n g t e  v l a m p i j p e n  :
Leng te  :
B reed te  :
H o o g t e  :

I . i e t e l d r u k :
I n h o u d  k e t e l  :
f n h o u d  s t o o m r u i m t e  :
O p p  .  s t o o m a f e i  f t e  :
V e r w .  o p p  h a a r d  :
Verw .  opF,  p i  j  pen :
T o t  .  v e r w a r m i n g s o p p .
L f  ve rve r  h i  t  t  i  ngs  opF :

M a s s a  (  r i  j  v a a r d  i g  )
M a s s a  (  l e e g  )
A s l a s t  :  l s t e  a s

2 d e a s
3 d e a s :
4  d e a s :

M a s s a  ( r i _ i v a a r d i g )
M a s s a  (  l e e g  )
A s L a s t  :  l s t e  a s

2 d e a s
3 d e a s
4 d e a s

ampi  _ i  pen
v l a m p i  j  p e n
j p e n  :  3

1 0

4

5 0 0  m m
6 0 0  m m

-,
T.

1 0 0  m m
2 O O  m m
5 6 0  m m
542 mm
1 5 0  m m

4 , 7 O  m 2
2 4 L

4 0 / 4 5  m m
8 5 0  m m
3 9 0  m m

1 6 0  m m

1 0  .  5  b ' à f

L Z  , 5 O  m Z
7 t 2  . , 7 7  m Z
t ' : : o '  m 2

5 1  9 6 0  k g
4 8  0 0 0  k g
1 C ,  1 0 0  k g
1 5  4 3 O  k g
1 5  8 4 L t  k e
1 0  5 9 0  k g

m 2
mZ
mZ

5 0 0
6 0 0

2
2  1 0 0
1 200
6  5 6 0
2 63L
1 , 1 1 6
2  , 9 3 6

7 7 8
4 0 / 4 5
3  9 9 0

1 0  3 9 0

4  1 6 0

nm
mm

mm
mm
mm
mm
mm
m 2

mm
mm
nm

mm

K e t e l d r u k :
I n h o u d  k e t e l :

L Z  b a r

f n h o u d  s t o o m r u i m t e :
O p p .  s t o o m a f g i f t e  :
V e r w .  o p p .  h a a r d  :  1 2 , 9 0
V e r w .  o p p .  p i j p e n  1 0 0 , 5 0
ï o t .  v e r w a r m i n g s o p p  1 1 3 ,  4 0
O v e r v e r h i t t i n t s o p p

5 4  ? 5 0  k s
5 1  5 0 0  k g
1 0  7 O o  k g
t 6  1 0 0  k g
1 b  3 0 0  k g
1 1  1 5 0  k g
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. . 9 3 8  A l t o n a
4 9 3 9  E 1 b e r f
4  94  0  Esser r
4 9 4 t  A l t o n a
4 9 4 1  E s s e n
á 9 4 L  C o l n
4 9 á 5  E l b e r f
4 9 4 5  P o s e n
4946  Br  omberg
q 9 4 7  A l t o n a
a94c- Cc,l-  n
4 9 4 9  C o l n
4 9 5 0  S t e t t i n
4 9 5 7  A 1  t o n a
a 9 5 2  A l  t o n a
4 9 5 3  A 1  t o n a
4 9 5 3  E s s e n
4 9 5 5  E s s e n
4 956 Stet t  i -  rr
4 9 5 7  A l t o n a
4 9 5 8  C o l r r
4 9 5 9  A 1  t o n a
4 9 6 ( t  H a  l  I e
4 9 5 7  C o l n
q 9 6 4  D a n t z i g
4963 Al -  tc- 'na
4964 Brc,mbert
4 965 EI  b 'er  f
4  gbb Es serr
4 9 7 A  B r o m b e r g
, + 9 7 t  E I b e r f  .
4 9 6 9  A l t o n a
4 9 7 0  A l t o n a
4 9 7  t  D a  r r  t  z í E
4 9 7 2  A l t o r - r ê
4 9 7 3  D a n t z í E
4 9 7 4  D a n t z i g
4973  Posen
à 9 7 6  A l t o n a
4 9 8 0  A 1  t o n a
4 9 É 3  C o l n
4 9 7 9  E l b e r f .
4 9 8 0  C o l n
4 9 8  1  S a a r b r  -
4 ' !BZ  A l tona
4 9 8 3  A 1 t o n a
4 9 8 4  A 1 t o n a
4 9 B S  A l t o n a
4986  Essen
4 9 8 7  C o l n
4 9 8 8  B r o m b e r g
4 9 8 9  E I  b e r f  .
4 9 9 1  A 1 t o n a
4 9 9 L  E l b e r f .
4 9 9 2  C o l n
4 9 9 3  S a a r b ' ' r .

c 8 .  1  8 1 3 8
í J 8 . 1  8 1 3 9
G 8 .  1  8 1 4 0
G 8 .  1  B L 4 t
G 8 .  1  8 L 4 2
G 8 . 1  8 1 4 3
G 8 .  1  8 7 4 4
G 8 .  1  8 1 4 5
G 8 .  1  8 L 4 6
G B .  1  8 L 4 7
G 8 .  1  8 7 4 8
G 8 .  1  8 1 4 9
G 8 .  1  8 1 5 0
G B . 1  8 1 5 1
G 8 .  1  8 1 5 2
G 8 .  1  8 1 5 3
G 8 . 1  8 1 5 4
G B . 1  8 1 5 5
G 8 . 1  8 1 5 e ,
G 8 .  1  8 1 5 7
G B .  1  8 1 5 . q
G B . 1  8 1 5 9
G 8 . 1  8 1 b r 1
G 8  .  1  8 1 6 1
G 8 .  1  8 t 6 2
G 8 .  1  8 1 6 3
c 8 .  1  8 1 6 4
G 8 . 1  8 1 6 5
G B .  1  8 1 6 6
G 8 .  1  A L 6 7
G 8 .  1  8 1 b g
G 8 .  1  8 1 6 9
G B .  1  A t 7 0
G B . 1  B L T T
G 8 .  1  8 1 7 2
G B . 1  8 1 7 3
G A  .  1  8 1 7 ! .
G 8 .  1  8 1 7 5
G B . 1  8 1 7 6
G 8 .  1  A L 7 7
G B .  1  8 1 7 8
G 8 .  1  8 L 7 9
G 8 .  1  8 1 8 0
G B  .  1  8 1 8 1
G 8 . 1  8 1 4 2
G 8 . 1  8 1 8 3
G 8 . 1  8 1 8 4
G B . 1  8 1 8 5
G 8 .  1  8 1 8 6
G B . 1  8 1 8 7
G 8 . 1  B 1 8 B
G - q . 1  8 1 9 9
G B .  1  8 1 9 0
G 8 .  1  8 1 9 1
G 8 .  1  B t 9 2
G 8 . 1  8 1 9 3

B 1  .  0 3 8
8 1 . 0 3 9

g 1 -  ( r a 1
8 L  .  O 4 2

8 7  .  O 4 4
8 1 . 0 4 5
8 1 . 0 4 6
g1 .  L- r47
8 1 . 0 4 8
8 1  . 0 4 9
8 1 . 0 5 0
8 1  . 0 5 1
8 t  .  o 5 2
8 1  .  0 5 3
8 1  .  0 5 q
B 1  .  0 5 5
8 1  .  0 5 6
B 1  . 0 5 7
8 1  .  0 5 8
9 1 . 0 5 9
8 1  .  0 6 0
8 1 .  O b 1
81  .  Oe 'z
g 1  .  0 6 3
8 1 . 0 6 a
B 1  .  0 6 5
8 1 .  0 6 6
B 1  .  0 e ' 7
8 1  .  C r 6 g
B1 .  1169
8 1  .  C l 7 0
8 1 . 0 7 1
B L  .  0 7 2
8 t  .  o 7 3
B t . 0 7 4
B1 .  L r75
B L  .  0 7 6
8 t  .  o 7 7
8 1  .  0 7 8
8 1  . 0 7 9
8 1  . 0 8 0
8 1 . 0 8 1
8 1  . 0 8 2
8 1 . 0 8 3
8 1 .  O B 4
B 1  .  0 8 5
B 1  .  0 8 6
8 1 . 0 8 7
B 1  .  0 8 8
8 1  .  0 8 9
8 1  .  0 9 0
8 1 . 0 9 1
8 t  . 0 9 2
8 1  .  0 9 3

D
D
Ll

D
r\
L '

D
D
D
D
D
D
D
D
D
D
D
D
D
D
D
D
L'

D
D
D
D
D
D
f)
U

D
D
D
D
D
D
D
D
D
D
D
D
D
D
Fr
L'

D
L)

D
D
D
U

D
D
D
i)
D

Hanomag B"  ? ,b
Vul-càr- r  zggt
H e n s c h e l -  1 1 8 3 9
Hanomag 9239
H e n s c h e l  1 1 8 4 1
H u m b o l d t  1  1 0 0
V u l c a n  2 8 4 5
Sc ,h ichau  2259
Schwa rzk  5917
Hanomag 8245
H u m b o l d t  1  1  0 5
H u m b o t d t  1  1 0 8
V u L c a n  3 A 7 t
B o r s i g  1  0 0 7 1
B o r s i g  L O 0 7 2
B o r s  i g  1  O O 7 3
H e n s c h e L  1  1 8 5 2
H e n s c h e l  1  1 8 5 4
V u l c a n  3 0 7 7
B o r s i g  L Q 0 7 7
H u m b o l d t  L t 2 1
B o r s i g  1 0 0 7 9
Sc  h  a r  zk  .  59 -?4
Humbc, ld t  LLZCI
Sc l - r i c f rau  16 í ,3
B o r s  i g  1  0 0 8 3
V u l c E r r  3 1 9 8
J u n g  2 1  0 5
H e n s c h e l  1  1 8 6 5
Vu l -can  3204
J u n g  2 7 t L
B o r s i g  1 0 1  1 3
B c ' r s i t  1 0 1 1 4
Sc h i -  cha u 2691
H a n o m a g  B b O 9
*scl - r ichau 2e ' '93
S c h i c  h a u  2 b 9 4
S c h i c h a u  2 3 4 4
H a n o m a g  8 6 1 3
H a n o m a g  8 b L 7
H u m b c ' I d t  1 1 4 6
Jung  2273
H u m b o l d t  t L 4 3
Hensche l  t4586
H a n c , m á E  B b 1 9
Ha noma g 862L1
V u l c a n  3 4 0 4
V u l c a n  3 4 0 5
V u l , c a n  2 8 4 7
J u n g  2 4 t L
L i n k e  1 4 2 ' 4
H a n o m a g  7  4 I 0
V u l - c a n  3 4 7 1
H a n c r m à B  7  4 1 2
H u m b o l d t  t 7 7 C r
B o r s  i e  9 8 9 3

,/ tgt?
/  L g L 3
i  t 9 t 3
/  L 9 L 7
/  t9 t3
/  L9 t5
i  t g t 3
/  t9L5
/  7g t6
r  19L7
i  79 t5
i  79L5
/  t9 t5
/  L 9 L 7
/ 79L7
/  t 9 L 7
/ ]-9L3
i  L9 t3
/  t9 t5
/  L 9 L 7
/  tg t5
/  L9L7
/  1 9 1 5
t  19 t5
r  t9 t3
i  L 9 1 7
/  t9 t7
/  t g l 4
/  L 9 1 3
/  7 9 t 7
i  ] -914
/  L 9 L 7
/  t 9 t 7
i  19 t8
/ t9t18
/ T9L8^
i  7 9 L 8
/  t9 r5
i  Lg ta
/  LgLg
/  r9t6
/  1 9 1 5
/  1916
/  L 9 L 7
i  1 9 1 8
/  L 9 L A
/  TgL8
/  t9L8
/  t9 t3
/  L 9 L 6
/  t 9 1 7
/  L g t 4
/ t9t18
/  T 9 L 4
/  1976
/  1 9 L 7

07 /6s
0s /6s

L)6  /  52
0 4 i 6 7
t 2 / 65
L2 /58
os  / 62

05 /62
03 /66
Ct I  /6b
0 9 i 6 L
L 2 / b 5
O 5 z ' 6 5
t L  i 5 2
0 5  / b 5
L L / 5 2
a 2 / 6 7
1 7  r  5 2
1 0  / 6 5

0 5 / 5 7
L L / 5 2

0 4 / 6 7
L 2 / 6 5

L O / 6 1
O 2 / 6 a
0 9 / 6 3
1Lr  /65
o 6  / 6 6
tL  /  5 ' / .

L L  / 5 2
a 5 / 6 4
1 1 / 5 2
03 /  e '_a
o 2  / 6 2
t t  / 5 2
0 6 / s 2
7 0 / 6 6

1 0  / 6 4
o b / 5 2
t ' t q  iF ,?

0 5 / 6 6
n a  / q a
v  - ' í  r /
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4992
4995
4996
4999
499L
4999
5 0 0 0
4 8 5 6
4857
4 8 5 8
4 8 5 9
4 8 5 9
48.6t
4866
4869
4 8 7  L
4 8 7  4
4 8 7  6
4 8 7 7
4 8 8 0
4 8 8 4
4884
4 8 8 6
4 8 8 8
48 .91
4892
4892
4893
4895
4897
493t
493t
4936
4939
4 9 4 6
4945
4 9 4 7
4 9 4 7
4948
4949
4949
4 9 5 1
495L
4952
4952
4952
4985
4 9 8  5
4  g B b
4 9 8  I
4 9 8 8
5245
5 2 4 6
5 2 4 7
5248

E s s e n  G 8 . 1
E l b e r f .  c 8 .  1
E l b e r f .  c 8 .  1
E l b e r f .  c 8 . 1
S t e t t i n  G 8 .  1
M u n s t e r  G 8 .  1
E 1 b e r f  .  c 8 .  1
H a l l e  c 8 .  1
A l t o n a  G 8 .  1
D a n t z í g  G 8 . 1
A l t o n a  G 8 .  1
D a n t z i g  G 8 .  1
A l t o n a  G B .  1
A l t o n a  G 8 .  1
Dantz Í .9  Gg .  1
A l t o n a  G 8 .  1
C o l n  G 8 .  1
D a n t z i g  G B .  1
D a n t z i g  G 8 .  1
A l t o n a  G B .  1
D a n t z j - g  G 8 .  1
H a l l e  c 8 .  1
H a l l e  G 8 .  1
C o l n  c B .  1
M a t d e b .  G 8 .  1
A l t o n a  G B . 1
C o l n  G 8 .  1
C o l n  c 8 .  1
H a l l e  c 8 .  1
C o l n  G 8 .  1
H a 1 l e  c 8 .  1
S a a r b r .  G 8 .  1
E l b e r f .  c 8 .  1
S t e t t i n  G 8 .  1
C o l n  c 8 .  1
S t e t t i n  G 8 .  1
E l b e r f .  C 8 .  1
M a g d e b .  c 8 .  1
E l b e r f .  c 8 .  1
E l b e r f .  c 8 . 1
M a g d e b .  G 8 .  1
C o l n  G g .  1
S t e t t i n  c 8 .  1
B r o m b e r g  G 8 . 1
C o l n  G 8 .  1
S a a r b r  .  G 8 .  1
E l b e r f .  c 8 .  1
H a n n o v e r  G 8 . 1
M a g d e b .  c B .  1
C o l n  G 8 .  1
E l b e r f  .  C 8 .  1
C a s s e l  G B .  1
C o l n  G 8 .  1
C o l n  G B .  1
E l b e r f .  c 8 . 1

8 1 9 4  8 1  . 0 9 4
8 1 9 5  8 1 . 0 9 5
8 1 9 6  8 1 . 0 9 6
8t97 8L .  O97
8 1 9 8  8 1 . 0 9 8
8 1 9 9  8 1 . 0 9 9
8 2 0 0  8 1 . 1 0 0
g 2 0 L  8 1  .  1 0 1
8 2 0 2  8 t  .  t O 2
8 2 4 3  8 1 . 1 0 3
8 2 0 4  8 1  .  1 0 4
8 2 0 5  8 1 . 1 0 5
8 2 0 6  8 1 . 1 0 6
8207  AL  .  tO7
8 2 A B  8 1  . 1 0 8
8 . 2 0 9  8 1 .  1 0 9
8 2 L O  8 1 . 1 1 0
8 2 L L  8 1 . 1 1 1
8 2 t 2  8 1  .  1 1 2
8 2 L 3  8 1 . 1 1 3
B 2 L 4  8 1 . 1 1 4
8 2 1 5  8 1 . 1 1 5
a 2 L 6  8 1 .  1 1 6
8 2 t 7  A L  .  L L 7
8 2 1 8  8 1 . 1 1 8
8 2 L 9  8 1 . 1 1 9
8220 Ar .  t20
8 2 2 1  A L .  t 2 t
8 2 2 2  B t . 1 2 2
4 2 2 3  A t  .  L 2 3
8 2 2 4  8 L .  L 2 4
4 2 2 5  8 1 .  1 2 5
8 2 2 6  8 t  . 7 2 6
8 2 2 7  8 t  .  t 2 7
8 2 2 4  8 1 . 1 2 8
8 2 2 9  8 L  . 7 2 9
8 2 3 0  8 1 . 1 3 0
8 2 3 L  8 1 .  1 3 1
8 2 : 1 2  8 t  . 7 3 2
8 2 3 3  8 1 . 1 3 3
8 2 3 4  8 1 . 1 3 4
8 2 3 5  8 1 .  1 3 5
8 2 3 6  8 1 .  1 3 6
8 2 3 7  8 L  .  t 3 7
8 2 3 8  8 1 .  1 3 8
a 2 3 9  8 1 .  1 3 9
8 2 4 0  8 1 . 1 4 0
8 2 4 7  8 1 . 1 4 1
8 2 4 2  8 t  .  L 4 2
8 2 4 3  8 1 .  1 4 3
8 2 4 4  8 t  .  r 4 4
H ^ 2 4 5  8 1 . 1 4 5
8 2 4 6  8 1 .  1 4 6
8 2 4 7  8 t  .  t 4 7
B 2 4 B  8 1  .  1 4 8

D  V u l c a n
D  H a n o m a g
D  H a n o m a g
D  H a n o m a g
D  V u l c a n
D  H a n o m a g
D  H a n o m a g
D Hensche ]
D  B o r s i g
D  S c h i c h a u
D  B o r s i g
D  S c h i c h a u
D  B o r s i g
D  B o r s i g
D  S c h i c h a u
D  B o r s i g
D  H u m b o l d t
D  S c h i c h a u
D Sch i . chau
D  B o r s i g
D  S c h i c h a u
D  J u n t
D  J u n g
D  H u m b o l d t
D Orens te i -  n
D  B o r s i g
D  H u m b o l d t
D  H u m b o l d t
D  L i n k e
D  H u m b o l d t
D  S c h w a r z k  -
D  B o r s i g
D  V u I c a n
D  V u l c a n
D  H u m b o l d t
D  V u l c a n
D Hensche l
D  S c h w a r z k  -
D  Hensche l
D  Hensche l
D  Schwarzk  -
D  H u m b o l d t
D  V u l c a n
D  S c h w a r z k .
D  H u m b o l d t
D  Hensche l
D  H a n o m a g
D  H a n o m a g
D  B o r s i g
D  J u n g
D  H a n o m a g
D Hensche l
D  H u m b o l d t
D  H u m b o l d t
D  J u n g

2 8 5 3
7  4 1 6
7  4 1 7
7  4 2 0
3 2 5 s
6 8 5 9
7  4 2 r

L 2 4 L O
9255
2303
9245
2 3 0 4
9285
9 2 9 2
2 3 2 2
9 4 L  L

9 8 8
2349
2350
9420
2357
2 2 2 t
2 2 2 3  .
L O O 2
7 8 0 4
9485
1 0 0 6
L O 2 4
1 1 9 1
L O 2 9
5 7 9 3
9282
2 8 B B
3060
1  1 0 5
3 0 6 6

L 2 0 6 9
5833

L207 A
L 2 O 7  L

5 8  3 5
1 1  1 0
307 2
5923
1 1  1 1

1  3 9 3 9
7  4 0 6
7 2 3 4
9 8 0 5
2 4 1 2
7  409

7 .46L7
1  1 3 6
L t 3 7
261 4

/  L9 t3
/  t9Ls
/  L9T5
/  t9\s
/  t9 t7
/  L9L3
/  t9 ts

.  /  L 9 t 4
/  L9t5
/  L9 t5
/  L9L5
/  L9 ts
/ tg]-s
/  L9L5
/  tg ts
/  L9 t5
/  L g T 4
/  L 9 L 5
/  t9 ts
/  L9L5
/  L9 t5
/  L 9 t s
/  tg ts '
/  L 9 L 4
/  L975
/  L9L6
/  L9 t4
/  L g L 4
/  tgLs
/  t g L 4
/  LgL5
/  t 9 L 5
/  L9L3
/  L 9 L 5
/  L91s
/  Lets
/  L973
/  L9L6
/  t9L3
/  T9L3
/  L9L6
/  L9T5
/  L9L5
/  L9L6
/  L9L5
/  L9L6
/  L 9 L 4
/  L 9 L 4
/  L 9 t 7
/  L9T6
/ 1 9 1 4
/  L 9 L 7
/  t 9 t 7
/  t 9 L 7
/  1917

06 /6s

L 2 / s 2

0 6 / 5 2
0 2 / 6 7

ro  i6s
06 /52
04 /66
oL  / 66
7 t / 52
09 /s9
06 /52
06 /63
os /66
a5 /62

03 /6o
os /66
06 /66
L2 /  s2

oL  / 66
03 /63
03 /66
tL /52
05 /63
L t  / 52
oe/s2
03 /66
06 /s2

tL / s2
L2 /58
07  / 66
06 /37

t l  / s2
09 / s9
09 /59
L2 /58
06 /52
06 /66

06 /48
09 /5e
1 t / 52
L2 /58
to  / 66
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ISTATIONS-

Dorpssta t lon EB Type 2

In  onze  vo r l ge  b i Jd rage  besch reven  we  he t  l n  de  Ja ren  18?0 -80
gebouwde  s ta t l on  t ype  1 ,  t í aa rsch l Jn l i J k  op tee rde  de  EB  e lnde  van
de  Ja ren  |  80  voo r  een  n l euw  s tandaa rd t ype .  He t  Ju l s t e  bouw jaa r
t e rugv inden  van  een  s ta t l onsgebouw b l l j f t  a1 t i Jd  een  moe i l l j ke
opgave .  Soms  v ind t  men  een  o f  andere  da tum we l  eens  te rug  i n  een
o f  ande re  heemkund ige  pub l l ca t l e .  Hoewe l  ook  h l e r  soms  ve le
fou ten  worden  gemaak t .  Hees ta l  wo rd t  de  open ingsda tum van  een
l l j n  we l  eens  ve rwa rd  me t  he t  bouw jaa r  van  een  s ta t l on .

Voo r  T ie1en  vonden  w l J  b l Jvoo rbee ld  een  v r I J  l og l sche  da tum van
1890 -1891 .  He t  s t a t i on  van  Waar l oos  bev lnd t  z i ch  aan  een  l i j n  d i e
ee rs t  l n  1907  geopend  we rd .  Men  v l nd t  d i t  s t a t l on  voo ra l  t e rug
aan  I l Jnen  van  t e ruggekoch te  concess ies ,  zoa l s  op  de  Àn twe rpen
Ro t te rda rn  (  1880  )  me t  Ka lm thou t  en  Eke rene  op  L l e r
Tu rnhou t  (  1882  )  me t  Bouwe l  en  T le l en  en  l a te r  l angs  de  l l j nen  van
de  GCB (1898 )  me t  o .a .  Noo rde rw l Jk -Ho rkhoven ,  Heve r l ee ,  S t - Jo r l s -
t í ee r t ,  Ce r fon ta l ne ,  O I l oy  en  T re lgnes .  B l l kbaa r  we rd  de  I l Jn
Maas-  À thus  l n  de  Ja ren  r90  gekomp lemetee rd  me t  s ta t l ons  t ype  2
zoa ls  Ànse renunme,  Gendron -Ce1 les ,  Pondr6me en  Vonêche .  Ve rde r
v l nd t  men  d l t  s t a t l ons t ype  k r l s - k ras  ove r  he t  he le  l and  t e ru9 .

Hoo fdkenmerken  van  d l t  s t a t l on  z í Jn i  een  hoo fdgebouw me t  op  he t
ge l t Jkv l oe rs  twee  boogvens te r s  en  een  boogdeu r .  De  deu r  kan  z i ch
zowe l  I i nks ,  r ech t s  a l s  l n  he t  m ldden  bev inden .  De  ee rs te
ve rd iep ing  bez l t  d r i e  vens te r s  me t  een  l i ch te  boog .  Spec l f i ek
voo r  t ype  2  zL )n  de  ve r t ka le  s t r oken  ha l f ve rheven  me tse lwe rk  op
de  hoeken  en  t ussen  de  vens te r s .  De  l eng te  van  de  v l euge l s  we rd
aangepas t  aan  de  behoe f t e  van  he t  s t a t l on ,  De  v l euge l s ,  zonde r
ve rd iep ing ,  we rd  u i t e raa rd  ook  u i t gevo rd  me t  boogvens te r s  en  en
boogdeu ren .  De  b reed te  van  he t  s t a t l on  wo rd t  mees ta l  bepaa ld  doo r
de  ru lm te  t ussen  de  spo len  en  de  s t r aa t .  I n  de  zL igeve l  bev ind t
z i ch  b i j na  a l t i Jd  een  rond  vens te r t j e .  He t  hou twe rk  onde r  de
dakgoo t  we rd  mees ta l  u l t gevoe rd  me t  een  zaag tandmo t l e f .
Vee l  voo rkomend  l s  een  u l t b re i d i ng  m te  een  v l euge l  me t  p l a t  dak .
O f  deze  u i t b re i d i ng  vana f  de  bouw  van  he t  s t a t i on  gebeu rde  o f  op
la te re  da tum l s  ons  n i e t  bekend  .  Oua  u l t voe r  l ng  z l  Jn  e r  onde r l . l ng
vee l  ve rsch i l l en ,  zoa l s  he t  geb ru i k  van  gek leu rde  s i e r s tenen ,
bep le  l s t e r  l ng  en  sch ide r  l ng  .

Soms  word t  we l  eens  van  he t  bas l sconcep t  a fgeweken .  Te  T re lgnes
(g renss ta t l on r  DU  CF3V)  wo rden  op  de  u l t e l nden  van  een  Lange  l age
bouw twee  hoo fdgebouwen  me t  me t  ve rd lep lng  gep laa ts t .  Te
Cer fon ta l ne  (  11Jn  132  )  we rd  een  v l euge l  zonde r  ve rd lep lng  dwars
ove r  he t  l ngeg raven  spoo r  gep laa t s t  en  t e  Be r l aa r  (  11  Jn  15  )
geb ru l k t  men  een  l age  v l euge l  a ' l s  goede rens ta t l on .
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À lken
Ànserenrme
Ànva I ng
Ànze gem
Bar r y
Ba rse
Bee rnem
Bt l zen
Bousva I
Bouwe I
Bov i  gny
Brug le t t e
Ca rn i  è res
Cer fon ta l ne
E lgenb Í I zen
Eke ren
Eppegem
Fon ta lne - l  rEvêgue
Gend ron -Ce11es
Grand -Le ez-Toremba I  s
Gr imde
[ lever  lee
Hoegaarden
Hoese  l t
Hombe e k
Hambourg
Huy-S t -H i  l a  i  r e
Jabbe k  e
Ja uche
Jesse ren
Ka  lm thou t
Kappe  Ie -o /d -Bos
La  Croyè re
L i ch te r ve lde
L incen t

3 l  .34

L l ssewege
Lo t
Mache len  (  B r  )
Hache  len  (  OVI  )
Ma rch ienne
Hessency
H ignau l t
Nan I  nne
Ne  rem
Ne s  s  onvaux
Noorde rw i  j  k  -Morkhoven
01 l  oy
Oos tke rke
Orp -1e -Grand
Oud e gem
P ond r 6me
Pou l seu r
Racou r
Ressa  1x
S t l en r l eux
S tave
S tambr uge s
S t -Den l Js - l Í es t r em
St - Jo r l s - i f ee r t
T i e  l en
Tre  I  gnes
Vonêche
t íaar  loos
l Íaar s cho ot
l feerde
t í l  che 1en
hr i j chmaa l
Zêtxud-Lumay
Zw l j nd rech t

Zur iJndrecht
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:  0udegem
met  bep l  e ' i  s ter i  ng

#
'ti-i'

Boven
0nder

K l  ass i  ek  do rps ta t i  on  ' i n  oo rsp rongs toes tand
. . o  en  een  ge l i j kaa rd ig  s ta t i on ,  doch
van  de  muren  :  Fon ta i  ne  1  'Evéque

r::*i::::i
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Hie r  on tb reek t  i n  be ide
de v ' leuge l  met  het  p ' l  a t  dak

Boven  :  Anva i  ng
Onde r  :  Bousva l

geva l l en  de  tweede
dade l  i  j k  aan  he t

k l e i ne  v l euge l  en  s l u i t
hoofdgebouw aan.
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TMOTORTIIZ\GENS]
Verden gaande met de pnoefnemíngen, uerd het twe 605 nog uerder.

verbetend en uitgenust et een níeta,le motor uan Ce fír,rna Ganz. Dít
steL ( de 606. 01 ) uerd uoLLedig gebou.,td door -Bawrte & Matpanten in
L 936 uend deze éénLing aan MeneLbeke afg'eLeuerd. Híer reden ze
uooraL LokaaLdiensten rondom Gent en reden ze zo o.m. ncLoÍ BnusseL,
AaLst, EekLo en St-NikLaas. Kort uoor de oorLog uenhuisde de 606.01,
naar Benehem en uerzekerde de diensten tussen Líen en Kontíeh. Tij-
dens de oorLog bLeef het steL afgesteLd en na de beuríjdíng Das
het te BnusseL-zuíd aara'tezíg en need o.m. díensten naar Dendermonde
AaLst en MeeheLen. Na uender.e díensten om BnusseL; uerhuisde de
606.0L in 1.952 naar Haíne-St-Píenre en hien reed het steL -samen
met de steLLen typen 553 en 601 diensten in de omgeuíng uan de
steLpLaats en uerzeiLden hierbi j  tot ErqueLinnes, Braine-Le-Comte,
CharLenoi, Mons en zeLfs Chimay.

In L953 wend het steL herntownend ín 607.01. (in deze peníode Lle?-
den e? niense steLLen 606 gepLand). De díenst te Haine-St-Pierre
duttde tot ín L 958. Na een afsteLti,jd ín de CW ldeeheLen en bíi
Coekez.iLL uez.d de 6 0 7 . 01 in deeember 1 162 defínitíef uit het NMBS-
bestand gesehrapt.

Kenmerken

B o u r e  r
B o u r j  a a r  :
A s i n d e l i n g  :
l l a s s a (  r i j v a a r d i g
A a n t a I  p l a a t s e n :

l l o t o r :
V e r n o g e n :
0 n x e n t e l  i n g s s n e l h e i d
ï r a n s n i s s i e :

n u l n l n e r l i j s t :

6 0 6 . 0 1  6 0 7 . 0 i B a u r e  t  l l a r p a n t  1 9 3 6 I rz loz FKR b /39  FCV | r0  r  I
F Bt ' lZ a ISZ GT

TYPE 607
Steunend op de eruaríngen uan de 606.01 uend een verder steL

gebota'td, ditmaaL door CareLs en ook hien werd een t'nieu,)ett motor
uítgetest, nL. een l7-eíLinder V-motor van de fírna Meneedes. )ok
dit steL uend in 1 936 afgeLeuerd en te MereLbeke gestatíoneend.
De ínzet Loopt paraLLeL met de oueníge Gentse steLLen. Zonder eeht
te Laten opmenken, bLeef het steL tot bi j  de W0 II  in díenst, doeh
dan afgesteLd en gesaboteerd. Na de oorLog werd afgezien van een
her.steLLíng en de 6 0 7.0L uend in juní L 946 uit  het bestand ge-
sehrapt.

B a u n e  t  l { a r p a n t
I  9 3 6
B r 2 l
3 8  2 0 0  k 9
C  :  5 0  s t a a n p l a a t s e n

5 0  z i t p l a a t s e n
B  :  2 0  z i t p l a a t s e n

l 0  s t a a n p l  a a t s e n
S E l l  G e n t  ( l i c e n s i e  G a n z )
235 khr
1 3 3 0  t r / n r i n
S L l l  l f i n t e r t h u r

h y d r a u l  i  s c h
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B o u r e r :
B o u r j a a r :
A s i n d e l  i n g  :
l l a s s a  (  r i  j v a a r d i g )  :
A a n t a l  p l a a t s e n  :

l l o t o r :
ï y p e :
V e r n o g e n :
0n r  e n t  e I  i  n g s s n e I  h e i  d :
T r a n s m i s s i e :
l l a x .  s n e l h e i d  :

n u m m e r l i j s t :

6 0 7 . 0 1  F U F  H a i n e - S t - P i e r r e 1 9 3 6 / 0 6 / 1 9 4 6  F K R

TYPE 608

Idet aL de uorige protwes, kon men nu eindeLíjk denken aan een
serieuituoer.íng en toeh besLoot men nogntaaLs een uoonseríe met 6
steLLen te ontuikkeLen. Híenbij  g"eep men p"aktíseh uolLedig ter.ug
naax de ontnerpen uan het tpe 606, doeh hierbij uas er een uer-
sterkte uersie uan de dieseLmotor ontuikkeLd en deze kuam tot ge-
bruík. fn 1939 uend deze 6 steLLen doon FUF Haíne-St-Pierne geLe-
uerd en te Brugge gestationeerd. Hier uenden ze uooraL ingezet op
de Líjn 66 , met aLs uoornaatnste besterwning RoeseLare. )ok EekLo
werd waarsehíjnLijk bereíkt. De tueede uereLdoorLog bnaehten de
typen 608 op non-aktief te BrusseL-zuíd door en kwamen zonden aL
te ueeL kLeurseheu.z.en aan de bevr.ijding.

Na de oorLog bLeuen ze te BrusseL gestat ioneer.d en híen reden
ze ouer een groot gebied met aLs uiterste inzetpLaatsen Gent, ZeL-
zate , Zotteg€fr, Dendenmonde , Antwerpen-zuid, Iíeehelen, Soígníes ,
Ottígrnies en Landen. Gedurende deze ganse peniode bLeuen deze dien-
sten praktiseh ongeuíjzigd en uend zeLfs nog gedeeLteLi jk uitge-
breid met nieta,te bestewníngen , o. a. Kontrijk, Geraa-z,dsbergen,
Edingen en Bnaine L'ALLeud. Maaz, de uoontsehríjdende eLektrífíka-
ties zouden het inzetgebíed beperken en uer.der had men ook de níeu-
u)e s teLLen typen 603.  Tussen e ind 1960 en haLf  196L uenhuisden de
typen 608 naar llaLeount en werden ze uooraL íngezet op de Líinen
tussen Satnber en Maas met als bestenntingen ChanLer.oí, Treígrnes-
Vineur, Chímay , Couuin en Ermeton. )ok hier bLeef gedunende enkeLe
janen konstant. Eínd L963 uenden ze te Moneeau gestati.oneend, maar
de inzetsteLpLaats bLeef I laleoutt .  fn september 1 16 5 werden ze

uoonlopi.g afgesteLd en kort daarna defínitief uít het bestand ge-
sehrapt. Eán motom,tagan de 608.05 bLeef janenLang te VaLeourt
beuaard, ging op 19 deeembez. L98L naa.r de C'tl MeeheLen en uaeht hien
nu sinds kort ook bínnen op nestau.ratie.

K e n n r e n k e n  :

E o u r e r :
Bo u i r  j  aar  :
A s i n d e l  i n g  :
l l a s s a  ( r i j v a a r d i g ) :

F U F  H a i n e - S t - P i e r r e

I  9 3 9

B r 2 l

55  a00  ks

F U F  H a i n e - S t - P i e r r e

I  9 3 6

B r 2 l

46  500  ks
B :  20  z i tp laa tsen

1 0  s t a a n p l  a a t s e n
C :  5 0  z i t p l a a t s e n

5 0  s t a a n p l a a t s e n
C a r e I s  ( l i c e n s i e  l l e r c e d e s )

1 2 - c i l i n d e r  i n  V
220 kvt
1  7 0 0  t r / n i n
S L I {  t { i n t e r t h u r
90  knr /h
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A a n t a l p l a a t s i n :  C :  5 4 z i t p l a a t s e n
5 0  s t a a n p l a a t s e n

B  :  l 0  z i t p l  a a t s e n
1 0  s t a a n p l a a t s e n

f l o t o r :  C a r e l s  ( L i c e n s i e  G a n z )
T y p e :  8  c i l i n d e r s  i n  l i j n
V e r n o g e n  :  2 7 0  k I
0 a r e n t e l i n g s s n e l h e i d :  I  3 3 0  t r / n r i n
ï r a n s m i s s i e :  S L l l  t { i n t e r t h u r
i l a x .  S n e l h e i d :  1 0 0  k n / h

n u m r r r e r l i j s t :

6 0 8 . 0 1  F U F  H a i n e - S t - P i e r r e  t 8 / 1 9 3 9  0 i l 1 9 6 6  F R  I 0  I I  F B i l Z  0 7 / O t  L r { C
t2163 Edt

6 0 8 . 0 2  , ,  0 0 9 / 1 9 3 9  1 1 / 1 9 6 6  F R  f t O  I I  F 8 t ' t  0 1 / 6 1  L i l C
1 2 1 6 3  L n c

6 0 8 . 0 3  r r  1 0 / 1 9 3 9  u / 1 9 6 6  D R  ï 0  I I  F E r {  0 7 / 6 1  L } r c
1 2  I  6 3  L n c

6 0 8 . 0 4  r t  1 1 / 1 9 3 9  0 4 / 1 9 6 7  F R  | t 0  I  I  F B i l  0 t / 6 1  L H c
1 2 1 6 3  L n c

6 0 8 . 0 5  i l  1 1 / 1 9 3 9  t 1 / 1 9 6 6  F R  H 0  I I  F B t 4  1 2 1 6 0  L b l C
I ?  1 6 3  L n c  F n

6 0 8 . 0 6  i l  1 2 1 1 9 3 9  0 4 / 1 9 6 7  F R  r 0  I I  F 8 f ' r  0 3 / 6 1  L f i C
. 1 2 1 6 3  L n c

TYPE 61 0 ( ex l{ord Bel ge , €x 502 )

Naast de NI',íBS , testte ook de Nord BeLge met motorsteLlen en ín
1936 uerden tuee 2-assíge moton/)agens doon Ganz geLeuend en deze
uerden uooraL íngezet door de Cie de Chinay ingezet. Bij de Nond
BeLge dr.oegen ze de n?nlrne?s A1 en A2. Bij de oue?natne uan de "Chí-
maA" uenden ze aLs 602. 0L 602. 02 ín het NMBS-bestand íngeseltre-
Den, ín L953 uerden ze hernwwnend ín tApe 610. Ze deden na ot)erna-
me nog eníge tíjd. díenst, doeh uerden uLW reserue gesteLd. Eínd
1.954 uenden beide steLLen definit ief gesehrapt.

K e n t t r , ,  l , e n  :

B o u r e r :
B o u u j a a r :
A a n t a l  p l  a a t s e n  :

l { o t o r  :
V e r n r o g e n :
T y P e :
0 m x e n t e l i n g s s n e l h e i d  :
ï r a n s m i s s i e  :
l { a x .  S n e l h e i d  :

n u m r n e r  l i j s t :

G a n z
I  9 3 6
C :

G a n z
1 7 5  k t {

6 0  z i t p l a a t s e n
2 0  s t a a n p l  a a t s e n

6  c i l i n d e r s  i n  l i j n
I  2 5 0  t r / m i n
n e c h a n i s c h
8 0  k m / h

A 1  6 0 2 . 0 1  6 1 0 . 0 1  G a n z  / 1 9 3 6  e / t g S q  L C i l  l 4 A  G F  ?
A 2  6 0 2 . 0 2  6 1 0 . 0 2  G a n z  / r g l O  e / r g S q  L C i l  1 4 8  G F ?



tEXPLOTTATTE-

I r r  de  
" 'o r ige  

ak tueeL werden per  onge luk  dr ie  z i jn l i jnen  van
de verbinding 36 weggelaten en verder kwam er ook een verbeter ing
i . v . m .  d e  l i j n e n  3 8 / 3 8  b i s .  D e z e  p u b l i c e r e n  w e  d a n  o o k  d e z e  m a a l :

3. | .40

LIJN 36 A Fexhe-1e-Haut-Clocher - Kinkempois

Omdat  de  d i rek te  l i j n  een te  zware  he l l ing  (met  name de he l ]ende
v lakken van Ans)  had,  moest  een goederen l i jn  aange legd worden naar
de Lu ikse  vormingss ta t ion .  Deze l i jn  kor t  voor  de  tweede were ldoor -
1og aangelegd en op l -5 september L939 ingereden. Vanaf Vorou>-Go-
reux takt  ze af  van de l i jn 36 en gaat dan via enkele v iadukten
(deze van Rénory  i s  de  bekendste)  en  enke le  tunne ls  r i ch t ing  K in -
kempois .  U i rs lu i tend voor  he t  goederenverkeer ,  word t  de  l i j n  spera-
d isch  gebru ik t  door  re iz igers t re inen,  d i t  b i j  omle id ingen van he t
verkeer .  Deze l i jn  heef t  geen enke le  overweg.

Stat ions :

Vertakkingen :
Y Voroux

T u n n e l s :
Tunnel
Tunne 1
Tunnel
Tunne I
Tunne 1

1 6 , 1  k m

Fexhe-1e-haut-C1 ocher
Voroux
Kinkempois

k m  3 r 7

k m O
k m  2 r 3
k m  1 6 , 1

ver takk ing  r i ch t ing  l i j n  36A

de Hannut
de  Ho l logne
de Corbeau
du Hor loz
d ' O u g r é e

k m 6
k m  - B
k m  1 0
km 12
km 14

ca.  75  :  lang
c à r  7 O O  m
c a .  3 7 5  m
c a .  1 , 7 5  m
c a .  3 5 0  m

L i j n  3 6 8 :  Y V o r o u x  A n s

Deze l i jn  tak t  van  de  l i j n
b ind ing  tussen Voroux  en  Ans.
Bierset-Awans aanwezíg is
L iège en  Waremme.

36A a f  en  vormt  een b i j komende ver -
V ia  deze l i jn  waar  de  s topp laa ts

r i jden  thans  a l le  L - t re inen tussen

Lengte : 4 , 2  k m

Sta t ions  :
Y Voroux
Bierse t  -  Awans :
Ans

E l e k t r i f i k a t i e  ( l i j n  3 6 A  e n  3 6 8 )

5  d e c e m b e r  1 9 5 5

k m O
k m  O r 7
k m  4 r 2

Lengte :



3. | .4 . l

Li jn 36 C : Zaventem Luchthaven

Met de opkomst van de luchtvaart ,  ontwikkelde Melsbroek zidn
s teeds  verder  en  zo  ons tond de  noodzaak voor  een spoorwegaans lu i -
t ing .  Deze werd  in  vo l1e  oor logs t i jd  in  l -943 geopend en  to t
in  L958 b lee f  deze l i jn  bes taan.  Doch op  da t  ogenb l ik  werd  de  na-
t iona le  luch thaven verp laa ts t  naar  Zaventem en werd  de  l i j n  ver -
p laa ts t .  Een derde maa l  werd  de  l i j n  aangepast ,  d i tmaa l  gemodern i -
s e e r d ,  D I .  b i j  d e  e l e k t r i f i a k t i e  v a n  d e  l i j r r .

Lengte :

Opening :

Y Zaventem Luchthaven :

Z a v e n ' : e m  M e l s b r ' ' e k :
Zaventem Luchtba\ren .

E l e k t r i f i k a t i e  :

2 4 /  O t /  r 9 7 t

Verbindingsl i jnen :

D e  l i j n  3 6  h e e f t  n a a s t  e n k e l e  z i j l i j n e n ,  o o k  5  v e r b i n d i n g s l i j -
nen o f  verb ind ingsbochten .  In  sommige geva l len  is  he t  ook  enke l
he t  derde  spoor  van deze l i jn  :

Zo  hebben we :

l i j n  3 6 / t  Y  D i e g e m  Y  B l o k  4
(verb ind ing  l i j n  36  met  vorming Schaarbeek
e n  V i l v o o r d e )

L i j n  3 6 / 2  L e u v e n  Y  T i v o l i
( v e r b i n d i n g  L e u v e n  l i j n  1 3 9 )

L i j n  3 6 / 3  Y  D i e g e m  l i j n  2 6
L i jn  36 /4  Y  D iegem Zaventem

( d e r d e  s p o o r )
36/5 Zaventem Y Zaventem

Ook de l i jn  37  heef t  twee verb ind ings l i jnen

3 r 3  k m

/ /rcas
or / 06/ Le58

l i j n  3 7 / t
l i j n  3 7 / z

Y Aguesses  K inkempois
V e r v i e r s  ( E s t )  -  Y  C h i c  C h a c
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Oc,k voor de l i jn 38 kwamen er verbeter ingen binnen, die kort  behan-
deld worden l--

De eers te  koncess ie  voor  een l i jn  L iège-V ivegn is  Jup i l le  Her -
ve Bleyberg werd op 31 mei 1862 gegeven aan de "chemins de fer
d e s  p l a t e a l x  d e  H e r v e r r ,  w a a r i n  o . à .  d e  d i r e k t e u r  v a n  d e  V i e i l l e
Montagne te  B leyberg  ze te lde .  Omdat  deze l i jn  in  eers te  ins tan t ie
n ie t  aange legd werd ,  kwam er  een tweede koncess ie  op  25  februar i
1969,  d i tmaa l  voor  een l i jn  vanu i t  Chenáe v ia  Herve  en  Bat t i ce  naar
Verv ie rs .  De n ieuwe 'C ie  des  chemins  de  fe r  des  P la teuax  de  Herver f
legde nu  deze l i jn  aan,  maar  de  exp lo i ta t ie  werd  vanaf  he t  beg in
door  de  Eta t  Be lge  gedaan.
De o f f i c ië le  open ingsdata  z i jn  :

Chênée Micheroux
Micheroux Herve
Herve  -  Bat t i ce
Herve  -  koo lmi jn  Werg i fosse
B a t t i c e  D i s o n
D i s o n  -  V e r v i e r s  ( O u e s t )

Tsl  07 /  1 ,872
to/ n/ 1873
25/ or/ ]-875
22/  12/  re77
05/07 / tB7e
oL / 1.2/ L879

de opening gebeurde

07 /12/1.870
L2/ 03/ 187J.
2e/07/1872

1 1  k m
2 k m
5 k m

Op 7 september 1897 werd de koncessie terrggekocht.

Op 16 augustus 1873 werd de mogel i jkheid gegeven om verdere kon-
cess ies  toe  te  kennen en  één h ie rvan was de  l i j n  Bat t i ce  B leyberg
en deze koncess ie  werd  op  3  jun i  L878 b i j  wet  gerege ld  en  pas  dr ie
jaar later op 22 september 188L -  kwam het baanvak Batt ice -  Au-
be l  in  d iens t .  Het  laa ts te  s t r :k  (Aube l  B leyberg)  werd  door  de
EB aangelegd en op 2 oktober 1895 of f ic ieel  geopend.

LIJN 39 : l lelkenraedt - l loresnet - Gemmenich - Pruisische Grens

Aans lu i tend op  de  koncess ies  voor  de  vor ige  l i j n ,  werd  op  1 ,2
apr i l  L869 een koncess ie  gegeven voor  een verb ind ings l i jn  tussen
Wel-kenraedt over Moresnet en Gemmenich en aanslui tend op de Prui-
s ische Spoorwegen.  H iervoor  werd  de  t 'Soc ié té  du  chemin  de  fe r  Jon-
ct ion Belge-Prussiennerr  opger icht .

A I  zeer  v lug  werd
i n  d r i e  d e l e n  :

Welkenraedt
Moresnet
B leyberg  -

deze l i jn  aange legd en

- Bleyberg
l ie lm is  ( l ,a  Ca lamine )
Gemmenich

DE aans lu i t ing  op  he t  Pru is ische ne t  werd  u i tgevoerd  door  de
Berg isch-Márk ische E isenbahn gese l l schaf t .  De Exp lo i ta t ie  van de
l i jn  39  werd  s teeds  u i tgevoerd  door  de  EB,  de  te rugkoop van deze
l i jn  gebeurde op  10  mei  1939,  ech ter  met  te rugwerkende k rach t  to t
1  j u l i  1 9 2 7 .

Lengte i
Welkenraedt  B leyberg
Moresnet  Ke lmis  ( l ,a  Ca lamine)
B leyberg  -  Gemenich  (g rens)

Sta t ions  s topp laa tsen :
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FHR
GWK
FHH

GMN

FES
FBB
LGC

FES
FAC

FHR
GWK

GMN Montzen
Bi rken 6
Moresnet I
B l e y b e r g  ( P t o U U i è r e s )  f f
Gemmenich  L7
Aachen-West 23

Moresnet
La Calamrine -

Herbesthal  kÈ
Welkenraedt
Henr i -Chape11e
Montzen-Vi l lage

O ' O
1
3

02/06/1957
18/ 05/ Le52
rc/05/1"e52

o
3

Afschaf fen  van re iz igersd iens t  :

Welkenraedt Bleyberg
Moresnet La Calamrirne
Bleyberg -  Gemmenich

Ui tb reken van de  l i jnen  :

Nota :

B i rken B leyberg  ca .  1957
Moresnet  La  Ca lamine ca .  1956
Bleyberg  -  Gemmenich  ca .  L956

De l i jn Moresnet -  La Calamine wordt gewoonl i jk  aangeduid
a l - s  l i j n  3 9  B
Na 1952 wordt de verbinding Visé -Montzen -  Herbesthal  a ls
l i j n  3 9  i n  d e  r e i s g i d s  v e r m e l d .

-l

t  
- '  

|  '  -

l . :  .  I

Colonlnr
*o:.r...1

,39q

39llix-Icr-Ch - Plomblères-Eerbesthal 39

*-.
. :
E.a2
E53
E.53
E.68
9 . 2

xen-iïEEopc .zÍT
Wclkerrróc<ír r...i.r;.r..,i | 6. 0l e.€l - | l.ZAl g.Zll g.t
l { *bcr tho l  . . ; . . . : . . . . .A.  |  6 .  A l  6 . t6 l  -  |  ? .3 t1S.301 S. r

1 v -cwien(C) .?ó . . . . . . t . . .  A . l  6J5 l  7 . t  j t  -  |  t . l

I

Ui t t rekse l  u i t  de  re i sg ids zomer  1949

Cclarnlne ; Moresnet
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EINz,ET,
Nu ln  d i t  nummer verder  gegaan werd met

hoogv ïak te  van  Herve r  gêê Í1  we  h ie r  d iepe r
d i  e  deze  1  i  j nen  bed ' i ende ,  h l  .  He rbes tha l  en
rege l i ng  van  1950 .

de  l i j nen  i n  en  om de
in  op  een  s te l p l aa t s ,
meer bepaa' ld de zomer-

I n  d e ,  i e  p e r i o d e  b e k l e e d d e  H e r b e s t h a l  n o g  e e n  r o l  i n  h e t
s n e l t r e i n d i e n s t : 6  l o k o m o t i e v e n  t y p e  1  s t o o t t e n  d o o r  t o t
B r u s s e l - n o o r d ,  d o c h  d e  d i e n s t e n  r e r d e n  t o c h  a I  i n g e k r o n p e n .

ï y p e  1
T r e e p l o e g e n s t e l s e l
6  P I  a n d a g e n

ï  y p e  9 7
T r e e p l o e g e n s t e l s e l
I  p l  a n d a g e n .

ï y p e  8 1
D r i e p l o e g e n s t e l s e l
3  p l  a n d a g e n

d a g g e n r i d d e l d e : 3 0 6  k r
t o t a l e  a f s t a n d : 1 8 3 6  k n

d a g g e n r i d d e l d e : 1 5 0  k m

t o t a l e  a f s t a n d  :  4 4 9  k m

d a g g e m i d d e l d e  : 1 4 7  k n r

t o t a l e  a f s t a n d  :  1 1 7 5  k n

d a g g e m i d d e l d e  :  1 1 4  k m

t o t a l e  a f s t a n d : 3 4 1  k n r

ï y p e  2 9
T r e e p l o e g e n s t e l s e l
3  P l  a n d a g e n

D e  i n z e t  i s  n o g  v r i j  b e p e r k t  e n  s l e c h t s  d e  t r e e d e  p l a n d a g
r o r d e n  e f f e k t i e v e  d i e n s t e n  g e r e d e n  n 1 .  e n k e l e  d i e n s t e n  n a a r
L i è g e  e n  C h ê n é e .  D e  d e r d e  d a g  s t a a t  d e  2 9 - e r  r e s e r v e ,  v o o r
g o e d e r e n t n e i n e n .

D e  u i t g e b r e i d s t e  r e e k s  r e r d  i n  1 9 5 0  n o g  d o o r  d e  t y p e n  9 7
g e r e d e n  :  n e t  n a n e  r o r d e n  v o o r a l  I o k a a l t r e i n e n  g e s l e e p t ,
m e t  a l s  s t a m l i j n e n  H e r b e s t h a l  -  G e n n r e n i c h ,  l l o r e s n e t  L a
C a l a n i n e  e n  R a e r e n  -  V e r v i e r s  -  S p a .  V e r d e n  o o k  e n k e l e  t r e i -
n e n  n a a r  L i è g e  s t o n d e n  o p  h e t  p r o g r a n n a .  I n  g o e d e r e n d i e n s t
r e r d  E u p e n  b e r e i k t .

R e e k s  K

D e z e  r e e k s  r o r d t  h i e n n a  a f g e d r u k t  :  o p r n e r k e t i j k  h i e r  d a t
h e t  t y p e  8 1  v o o r  d e  h e l f t  r e i z i g e r s t r e i n e n  s l e e p t q  0 . ê .  n a a r
R a e r e n  e n  G e n m i n i c h .  l l a a r  o o k  e e n  i n t e r n a t i o n a a l  t r e i n p a a r
r e r d  t u s s e n  A a c h e n  e n  H e r b e s t h a l  g e s l e e p t .  I n  g o e d e r e n d i e n s t
r o n d t  D i  s o n ,  S o u r b n o d t  e n  l { o n t z e n  b e r e i  k t .

z o n d e r  l o k o n r o t i e f  :  r e s e r v e p e r s o n e e l

z o n d e r  l o k o m o t i . e f  :  r e s e r v e p e r s o n e e l

T y p e  5 3

D n i e p l o e g e n s t e l  I  p l a n d a g

R a n g e e r d i  e n s t  t e  H e r b e s t h a l

T y p e  5 3

D r i e p l o e g e n s t e l s e l I  p l a n d a g

R a n g e e r d i e n s t  t e  v e r v i e r s - 0 u e s t ,  l o k a a l t r e i n  n a a r  p e p i n s t e r .

0 p  z a t e r d a g  k o n r t  d e  5 3 - e r  v o o r  a f l o s s i n g  n a a r  H e r b e s t h a i
e n  g a a t  r s  n a a n d a g s  t e r u g  n a a r  V e r v i e r s .

G e r e d e n  d o o r  p e n s o n e e l  v a n  V e r v i e r s .

R e e k s  i í

R e e k s  A  :

R e e k s  B

R e e k s  C

R e e k s  J

R e e k s  R  :

R e e k s  S



Beur t rege l i ng  reeks  J  :

f i fn'o7nsrfuf 4td

31.45

Type 8l
Herbestha' l
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AGENIDA
D a t u m  V e r e n i g i n g  O m s c h r i  j v i n g

o1 /03

t 6 / 0 3

L8 /  O3 t - r4 /

0 5 i 0 4

c l g -  7 0  /  o a S

L 3 / 0 4

1 6 / 0 4

0 3 / 0 5

1  3 -  1  5 / 0 5

t 4 / 0 5

2 0  - 2 9  /  0 5

T T Z

ARBAC

04 NMBS

TTZ

t  oomcent  rum

ARBAC

TTZ

NMBS

ZaaI  Ons  Hu is 1 9 . 3 0

De Oos tenr i j kse  Spoorweten  bes tonden
i n  t 9 8 7  1 5 0  j a a r

M a x  D e l  i e  o n d e r n a m  i n  d e  l o o p  v a n  v o r i g
e e n  r e i s  n a a r  d i t  l a n d  e n  b r e n g t  o n s
vanavond  een  bee ld  van  de  ve le  fes t i v i -
t e i t e n  d i e  e r  p l a a t s  v o n d e n .

B e z o e k  a a n  s t e l p l a a t s  S c h a a r b e e k  (  1 4 . 0 0  )

" 1 5 0  j a a r  l i j n  T i e n e n  L a n d e n "
t e n t o o n s t e l l i n g  v a n  N M B S - m a t e r i e e ]

O n s  H u i s  2 0  .  O O
D e  p e r i o d e  M c  f n t o s h  F 1 a m m e

R o n d  d e  e e u w w i s s e l i n g  t e k e n d e  z i c h  e e n
d r u k k e  t i j d  a f  v o o r  d e  k o n s t r u k t e u r s  :
n i e u w e  t e c h n i e k e n ,  n i e u w e  t y p e s  .  A l  d e -
z e  v e r w e z e n l i j k i n g e n  w o r d e n  d o o r  H u g o
D e  B o t  u i t  d e  d o e k e n  g e d a a n

Ma ldegem
Opendeurdagen  met  in fo rmat ie  over  de
w e r k i n g  e n  d e  r e s t a u r a t i e s .

B e z o e k  a a n  d e  C W  M e c h e l e n  (  1 4 .  O 0  )

A f s c h e i d s r i t  m e t  d e  r e e k s  5 9  t  z i e
verder  )

Ons  Hu is 20.oo
B e l g i s c h e  S t a t i o n s  i n  b e e l d

V r i  j e  p r o j e k t i e

" 1 3 0  j a a r  s p o o r w e g e n  i n  V e u r n e "
t e n t o o n s t e l  l i n t  N M B S - m a t e r i e e l
t e n t o o n s t e l  l  i n g  "  1 3 0  j  a a r  s p o o r w  .  "

A f s c h e i d s r i t  m e t  d e  r e e k s  5 4  ( z i e
verder  )

" 1 5 0  j a a r  s p c r o r w e g e n  i n  A a l t e r "
t e n t o o n s t e l l i n g  v a n  N M B S - m a t e r i e e l
s t o o m t r e i n r i t  o p  2 L  / O s

A f s c h e i d s r i t  m e t  d e  r e e k s  6 0  (  z i e
verder  )

28 /As
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L 8 - 2 6 / O b N M B S 1 5 0  - i  a a r  s p o o r w e t e n  i n  L i e g e
d i v e r s e  t e n t o o F r s t e l  l i r r g e n
s t o o m t r e i - n r i t t e n  o p  b e i d e  w e e k e n d s

r ,  I  A f s c h e i d s r i t  v a n  d e  r e e k s  5 9  *  t

De  zomer rege l ing  b reng t  een  zware  ve rminder in t  i n  de  d ie r rs ten
v a n  d e z e  i n t e r e s s a n t e  l o k s  .  O m  h e t  a f s c h e i d  w a a r d i g  t e  v i e r e n ,
r j - c h t  P h  D e j o n c k e r e  o p  z a t e r d a g  1 b  a p r i l  e e n  s p e c i a l e  r i t  i n  m e t
d e z e  r e e k s .  V e r t r e k p u n t  i s  G e n t ,  d e  r i t  g a a t  v i a  A a l s t  K o r t r i j k

Poper ' i nge  Le  Touque t  Kor t r i  j  k  Langemar l<  Kor temark  te rug
n a a r  G e n t .

Q e  p r i  j  s  b e d r a a g t  5 7 0  B F  ,  t e  s t c ' r t e n  o p  r e k e n i n g  O 0 O  L 4 7 9 e - 4 7  1 5
v a n  P .  D e j o n k e r e ,  W € g g e v o e r d e n l a a n  2 ,  K o r t r i - i k .  V e r d e r e
i n L  i c h t i n g e n  :  0 5 6  /  2 2  L 6  1 1 1  .

x  I  A f s c h e i d s r i t  v a n  d e  r e e k s  5 4  r  I

c tok  van  deze  lokomot ieven  i s  he t  a fsche id  nemen en
r i c h t  P .  J a c o p s  o p  z a t e r d a g  L 4  m e i  e e n  a f s c h e i d s r i t  i n

d a a r o m
t  u s  s e n

B r u s s e l - n o o r d  e n  B e r t r i x  v i - a  N a m u r .
D e  p r i j s  b e d r a a E t  5 0 0  B F  t e  s t o r t e n  o p  r e k e n i n g  7 8 A  5 0 5 0 3 4 8  8 2

v a n  P .  J a c o p s .  B e a t r i j s s t r a a t  7 7 .  2 5 8 0  S t - K a t e l i j n e - W a v e r .
D a a r e n b o v e n  w o r d t  e r  n o g  e e n  f o t o b u s  i n g e l e g d  o m  d e  t r e Í n  o p  t y -
p ische  pun ten  te  kunnen  f  o to t ra  f  e ren  .  De  e>r t ra -p r i  - i  s  h ie rvoor  i s
2 0 0  B F .  V o o r  v e r d e r e  i n l i c h t i n g e n  e n  i n s c h r i j v i n g s b u l l e t i n s  k a n
m e n  t e r e c h t  o p  h e t  b o v e n s t a a n d e  a d r e s .

t  ï  A f s c h e i d s r i t  v a n  d e  r e e k s  6 0  t  ' t

De  a f  s te l  l  i ngen  kunnen  d i  t  j  aa r  r r i e t  meer  op  :  i ne t  i . ngang  van
d e  z o m e r r e g e l i n t  v e r d w i j n e n  o o k  d e  6 0 - e r s  e n  P .  D e j o n c k e r e  b e r e i d
o o k  h i e r  e e n  r o n d r i t  v o o r ,  d i t  m e t  e e n  s e r i e u i t v o e r i n g  v a n  e e n
r e e k s  6 0 .  D e z e  t a a r  d o o r  o p  z a t e r d a g  2 8  m e i  .  D e z e  r i t  v e r t r e k t
v a n u i t  M o n s  e n  b e r i  j d t  o .  m .  d e  l i  j  n e n  E d i n g e n  B r a i n e - l e - C o m t e
e n  R o n s e  L e u z e .  D e  p r i j s  i s  n o g  n i e t  b e k e n d .  W e  k o m e n  o p  d e z e
r i t  t e r u g  i n  o n s  v o l g e n d  n u m m e r .
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** De opschriften op de stoomlokomotieven veu'l de EB.

A1 eerder  pub l i ceerden we een reeks  over  de  sch i lder ingen van
de EB- lokomot ieven en  van de  par t i ku l ie re  maatschapp i jen .  Nu gaan
we verder in op de aanduidingen op het machinistenhuis van de
s t o o m l o k o m o t i e v e n ,  d i t  z i j n  o . a .  d e  n a a m ,  d e  l e t t e r k o d e s ,  h e t  b e -
dr i j f snummer ,  he t  depot  en  de  kons tnrk teurs .

$$ De namen :

De eerste lokomotieven bezaten naast een nummeraanduiding ook
een naam.  Op de ouds te  gekende fo to  van een s toomlokomot ie f ,  de
t tGénéra l  Evers r r  n r  1 ,49  bemerken we da t  de  naam op de  ke te l  werd
aangebracht ,  he t  nummer  bev ind t  z ich  op  een p laa t je  op  he t  hekwerk
rond de  mach in is tens tandp laa ts .  Van een kab ine  was er  toen immers
nog geen sprake.  De EB- lokomot ieven werd  eers t  vanaf  l -880 met  een
mach in is tenhu is  voorz ien .  Ook oudere  mach ines  k regen in  de  per iode
n a  e e n  h e r s t e l l i n g  k a b i n e s .

Tot ongeveer lokomotief  no 265 i lDragon Belge" zouden de lokomo-
t ieven een naam gedragen hebben. Tot ongeveer nr L65 zi jn deze na-
men (met  k le inere  h ia ten)  bekend en  deze namen werden in  de  num-
mer l i j s ten  opgenomen.  B i j  de  p lech t ige  open ing  van een l i jn  was
het de gewoonte dat de aangesloten stad zeJf een naam mocht k iezen
voor  de  fabr ieksn ieuwe lok ,  d ie  voor  deze p lech t ige  r i t  gebru ik t
werd .  Enke le  z i  jn  bekend :  n r  7  r r l  I  Anverso is t t  ,  n r  L1  f  rBayardr l

(  Dendermonde )  ,  nr  19 rrJuste Lipses" (  Leuven )  en nr L29 f  f  Clovis"
(Tourna i ) .  Vermelden we nog da t  a1 le  namen in  he t  Frans  op  de  loko-
mot ie f  p r i j k ten  en  da t  een ver ta l ing  gesch iedkund ig  n ie t  ju is t  i s .

$$ De let terkode (of  L i t téral

Over  de  be teken is  van deze l i t té ra ,  een le t te r  aangebracht  op
de z i j kan t  van  he t  mach in is tenhu is ,  d i t  onder  he t  bedr i j f snummer ,
heers t  en ige  verwar ing .  Vo lgens  Ph Dambly  zou deze de  max imum- las t
van een lokomot ie f  aandu iden,  A .  Dagant  houdt  z ich  min  o f  meer  op
de v lak te  wat  de  ju is te  be teken is  van de  l i t té ra  be t re f t .  Vo lgens
hem zouden deze in  1913 worden opgedoekt .  Toeva l l ig  vonden we een
ar t i ke l  u i t  1929 waar in  de  be teken is  van de  l i t té ra  word t  u i tge-
legd :

Deze zouden een eenvoud ig  hu lpmidde l t je  z i jn  om de sne lhe id  van
de lokomot ie f  te  berekenen.  Maar  eers t  gaan we d ieper  in  op  de  e i -
gen l i j ke  l i t té ra -aandu id ing  voor  1873 o f  l -876.  Naarge lang de  bron
wordt de typeaanduiding volgens nummer ingevoerd worden in één van
b e i d e  j a r e n .  L a a t s t g e n o e m d e  s c h i j n t  w e l  d e  m e e s t  r e a l i s t i s c h e .

Voor  deze da ta  werden de  loks  ingedee ld  vo lgens  een le t te rkode,
e e n  v o l l e d i g e  l i j s t  h i e r v a n  b e s t a a t  n i e t ,  h i e r  e n  d a a r  h e e f t  m e n
deze kunnen terugvinden ;  we hebben dan ook :

type Wi lson (en la ter  type 7)
typen 43 en later 52
type 30
type 13
type 33
vr i j ,  voorzíen voor  type 28
vr i j ,  voorz ien voor  type 9

A
B
c
D
E
F
G
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r
J
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a
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type 5L
vri j  ,  voorzien voor type 39
typen 22 of 53
type 45
type 20

Na de overname van de f tSociété

werden deze lokomot ieven in  deze
gende let terkode :

G é n é r a l e  d ' E x p l o i t a t i o n  i n  1 8 5 7
reeks opgenomen en kregen we vol-

type 34
type 2I
type 10
type 40
type 4L
type 34

Echte problemen doken er op bi j  de overname van de "Grande Com-
pagn ie  du  Luxembourg"  in  187I .  Weer  moesten  enke le  lokomot ie f typen
in het bestand worden opgenomen en verder had de Staat enkele typen
( 3 ,  4  e n  5 )  i n  b e s t e l l i n g .  E e n  a l f a b e t  t e l t  e c h t e r  m a a r  2 6  l e t t e r s
en zodoende bes loo t  Be lpa i re  de  lokomot ieven een typenummer  i .p .v .
een le t te r  toe  te  kennen.

Later werd echter opnieuw een nieuwe let terkode toegekend. Een
ju is te  da tum is  ech ter  onbekend.  Bas is  voor  deze le t te r  i s  nu  de
wie ld iameter .  De lokomot ieven waren des t i jds  n ie t  u i tgerus t  met
een sne lhe idsmeter  en  men moest  z ich  behe lpen met  hu lpmidde l t jes .
Met  behu lp  van een chronometer  ( in  de  prak t i j k  een te l rege l t je  2 I ,
2 2 ,  2 3 ,  . . .  ) ,  d e  a a n s l a g e n  v a n  d e  w i e l e n  o p  d e  r a i l s  ( f g  m )  o p  v o l -
le  baan en  een tabe l  kon  men de sne lhe id  bepa len .  De mach in is t
moest  enke l  nog de  w ie ld iameter  kennen.  Met  d i t  doe l  kende men aan
loks  met  deze l fde  w ie ld iameter  eenze l fde  l i t té ra  toe .  In  he t  mach i -
nistenhuis werd deze in wi t te verf  naast het lokomotiefnummer aan-
gebracht .  Op de  z i jwand van de  kab ine  werd  ze  in  he t  koper  onder
het loknummer bevest igd,  zodoende kon ook het toezichthoudend per-
sonee l  de  sne lhe id  kont ro le ren .

Vo lgens  een dokument  u i t  L929 hadden a1 le  lokomot ieven ze l fs
de  wapenst i l s tands lokomot ieven een le t te rkode.  Aan de  hand van
fo todokumenten kon men een l i j s t  van  deze le t te rs  samenste l len .
Het  type  1O is  t rouwens de  meest  recente  lokomot ie f ,  waarvan
s c h a a r s e  f o t o t s  b e s t a a n  m e t  d e  l e t t e r  T .

Rond 1910 was de  techn iek  zover  gevorderd  da t  de  eers te  sne l -
he idsmetersmeters  gebru ik t  werden.  Verder  d ien t  we l  vermeld  te  wor -
den da t  door  no t i t ies  op  oude fo to 's  aantonen da t  de  mach in is -
ten de voorkeur gaven aan een typeaanduiding volgens de let terkode
(a ie  t rouwens gemakke l i j k  a f  te  lezen uras  in  p laa ts  van de  gewo-
ne typeaanduiding. Deze was trouwens nergens op de lokomotier-  zel- f
t e  v i n d e n .

Aan de  hand van fo to 's  konden a l le  lokomot ieven van voor  WO I
gekenmerk t  worden.  Deze l i j s t  geef t  :

S
T
V
w
X
Y

A
c
E
G
I
L
N

type 20
type 28,  33
type L,  7 en 51
type 6
type 6 en 16
type J8
type 32S en 35

type 29 , 31-
t y p e  2 ,  2 b i s ,  3 ,  4 ,
type 25,  30,  32
type L2 en 15
type  15S,  17
type  18b is ,  18S en
t y p e  8 ,  1 9 ,  1 9 b i s ,

B
D
F
H
K

. M
o

53

At lan t ic
3 5



R :
T :

:
P :
S :

type 9
type 36

Vol led igsha lve  geven we
pe inde l ing  was u i te raard
moet er rekening gehouden
i n  1 9 2 6 .
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type 23
type LO

ook de  l i j s t  u i t  1929.  De gebru ik te  ty -
de  in  1929 ge ldende aandu id ing  en  h ie r

worden met de veranderingen van t3pen

A
B e n C
D
E
F

G
H
K
L
M

N

o
P
R

S
T
V
x

z

180 mm
350 mm
7AO mm

3OO mm
5OO mm
5OO mm
BO0 mm
8OO mm
980 mm
980 mm
1OO mm
25O mm
500 mm
BOOmm
980 mm
250 mm
350 mm
450 mm
98O mm
350 mm
75O mm
980 mm
8OO mm
980 mm

type 22
type 29 en 93
type 2 en 4
type 5L
type 25
type 96
type  30 ,  32 ,  33
type l-5
type 16 en 17
type l-8
type 6,  20 en 69
type 66
type 71, en 72
type 31 en 40
type I
type 9
type 23 en 79
$ype 80 en 97
type 36
type 10
type  81 ,  90 ,  98
type 64
type 60 en 62
type 7
type 61

wieLd iameter  1
1
1

t_
1
t
1
1
1
1_
2
1
L
l_
t_
L
l-
1
1
1
1
1
1
l_

B i i  he t  in tepre teren  van deze l i j s t  s tu i t  men op  ta1  van inkon-
sekwent ies ,  wat  be t re f t  de  inde l ing  onder  éénze l fde  le t te r  (bv .
L  m e t  w i e l e n  v a n  1  5 0 0  e n  L  g B O  m m )  o f  é é n z e l f d e  d i a m e t e r  ( b v .
l -  35O mm met  le t te rs  B ,  C en  V) .  We ge loven dan ook  da t  d ,eze  inde_
l ing in 1929 voorbi jgestreefd was, maar tot  voor WO f  een erg nut-
t i g  h u l p m i d d e l  w a s .

=-=-=-=-=-=



Door  de  T .T .Z .  ve rdee lde  boeken

S r o c h u r c  5  :  S t o o r r l o h o r o t i c v r n  t y p r  9 5 / 9 6  ( l r t t r t c  t r t r p l r r r n )

U i t g r v c  U c 8 0 U l u t c u r  :  J .  C r s i c r

S r o c h u r c  6  :  D i  r s c  I  I  o l o r r o t  i c v c n  t y p r  ? 7 1

U i t g r v c  :  U : B 0 V l u t c u r :  J .  C r t i r r

S r o c h u r c  7 :  D i r r r t r o t o r r r g c n r  t y p t  6 0 6 / 6 0 8

U i t g r v e  :  l . l . Z . l u t c u r  :  J .  C t r i c r

S r o c h u r r  8 :  S t o o r r l o l o r o t i c v c n  t y p r  3 8

U i t g r v c  :  l . ï . 2 . l u t c u r :  J .  C r r i r r

S r o c h u r c  9  :  D i r s c l l o l o r o t i r v c n  t y p s  ? l l  ( r : c t r  6 e )

U i t g r v r  :  f . l . Z .  l u t r u r  3  J .  C r r i c r

t r o c h u r c  l 0 :  i l r t t r i r s t r r  l o l o r o t i c v r n  t y p r  t 0 l  ( r c t t r

U i t g r v c :  l . l . Z .

S r l g i r c h r  S t o o r  i n  b c r l d

l u t l u r r :  P .  J r c o p s / J .  C r s i r r

U i t g r v : :  t d i b l r n s h r r t

S c l g i s c h c  d i c s r l s  i n  b r c l d

U i t g r v c :  t d i b l r n c h r r t

S p o o r r r g c n  i n  S c l g i ë-

U i t g r v c  :  U . U . t . l .

l l r k t r i s c h c  t r r k t i c  i n  S c l g i ï :
0 c c l  t :  D t  B c l g i r c h :  S t r r t r r p o o r r ? g ? n
D c c l  t l  :  D c  n r b s  c n  d r  r t : l t e n  r r n  r 3 5

l u t : u r :  J P .  S e h r n l r l

l i r  1 8 6 0

R r i l f o t o  1 . . 2 .  3 .  ( .

l r i l f o t o  5 .  6 ,  ? .  8 ,  9 .  . . .

l u t c u r r  :  f { .  D [  B o t .  / R .  S l r g c r r

l u t c u r :  l .  D r l i r

l u t c u r s  :  l .  D c l i c / J .  C r r i e r

l u t r u r  :  D c  l r v c l r y r  ( h c r d r u t )

l :dcn :  ?60
ni r t - l rd :n :  t?0

l rdrn :  ?00
n i c t - l c d c n : 3 ? 0

t r d r n :  ? 6 0
n i c t - t r d r n : 3 ? 0

I rdcn  :  550
n i c t - l r d e n : 6 3 0

l r d c n : 3 5 0
n i c t - l c d r n : 6 3 0

in  roo rb r t r i d ing

P r i j r  :  l l 8 0  Í

? r i j r  :  1 7 5 0  t

? r i j r : 4 ? 5  t

P r i j r  :  500  f
? r i j r :  ó 0 0  t

P r i j r  :  6 5 0  t

P r i j r  g r r  d r c l  :  1 6 0  F
P r i j r  g r r  d r c l  :  1 8 0  t
go r to lo r t cn  inbca??p?n

r
i

? 9 )

D e  b r r t r l l i n g  l r n  g r b c u r c n  d o o r  3 t o r t i l g  u r n  à c t  b r t r r f f r n d c  b c d r t g  y c r h o o g d

r r t  l0  [  gor to lo r tcn  D?r  bor l ,  op  rc lcn ing  j !3 :19 ! ! !3 ]3  r .n  dc  t IZ  u r r ,  35 l l
Í u r i n g r n .  D u i d t l i j k  u ? r t t l d c n  r r l r ( c )  à o c t ( r n )  t c n  r ? n 3 t .

D r  b o c t c n r  l r l r  o o l  p o s t l r r r t c n  t n  g o r t r r r  l u n n c n  l f g r h r r l d  r o r d c n  t i j d r n r  o n r c
r c r g r d c r i n g r n  t r  2 o l d c r  o f  t i j d r n r  d c  r i t d r g c n  u l n  ó c  l . ï . 2 .  i n  o n l  t u f f r t  t r  6 c n c -
b o g .

a-t ) - .1-a- . ) -a-+-a



De f.?.2. ale veneníging íe ín f,eíte ontctaan uít cen asnetr,re?-
kín! tussen dh? Jane en de VeB7V-afdeling Linburgrl(enpen met het
doel cen nusewtlpoonlijn uit te baten in Lidburg,

fn nei 1982 tlr;nd deze aueewtlijn - f,tet vetnekpwtt in de cteen-
koohníin van Eeusden-Zolder ert als círtpwtt de kolm?uvsn rrlrrrl Gsne-
boe aan het Albentkatual - offieíeel geoperd cn tluw tíin oe &n
aTLB vijfde ceizoen begormen. Otzdertrceen zijn cn al E etoanlokomo-
tieven fijva.andig 

'cn 
konden àíuenee vendere lokonotícven, tistui-

gen sn ,tagenl ven o?ven Dorden.

Zweï de etpToitatíe alcook de belangriike rcstaur'atice aan al
dit tuteníeel uonCt troraserr. koctelooe fuor vereehíllende Leden
van de verenígíng opgeknapt. jlíe ook poon dít llr.rk inteneese heeft ,
kan gteeds kontakt opnemen met de rc?o.eiaríc of eêa van de uenkende
leden,

Atderzíide houdt de f .T.Z. naandelíika in de saal ràne Huíe"
te Àolder cen bíieenkomat Daar un de lanà uan cen día- of fibrwer-
toning de geeehiedeníe of de akttnlíteit bíi de tpoovu,,egen belzan-
deld Dorden.

Verder sor.gt de f.?.2. ook voor de uítgave of de vcvsprcídíng
uan een teeke broehuree of boeken utqaande de Belgígehe apoonregen

Yatuf 1983 geeft de f.t.Z, cerz tueenaatdelíike tíjdeelvíft uít.
Dít uordt gratie @n de leden bedeeld,

ALe A, beste lezen, geboeíd uondt door de wetalgíe van otàe
otoonlokonotieven of mee? belang heeht @n het hedenàaagee cpoo?-
uegve"voer ' of zelf ale modelbouser @n de tlag bent, fun ie c"
zeken plaats bii one. Líd wnden is genakkelíik r garoon 500 8.F.
stovten op qruze banl<nekening lS2-30J 8121-77 van ÍIZ vzu, ,511 I(u-
ringen.

Voor verdere inliehtingen t

D€einê Jans (voonzítten )

Ju|íen Caeíen ( e et<retaníe )

T.ï ,2.  ,  DE}1EEST UI ïGEBREIDE

ï , ï .2.  ,  DE

Vetteratnaat 28 7e7. 011 1250114
ES1l lhníngm Gaseelt)

Fadioatraat 19
3700 ?ongenen.

IeL. 012 /237661
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